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WYBRANE PROBLEMY TRANSPORTU W POLSCE

Autor w swoim referacie porusza zagadnieniaazeme z zagadnieniami
rozwoju transportu w Polsce. Zwraca uwaga znaczenie patenia
geograficznego oraz przygienie do UE jako gtdwnych wyznacznikow
sukcesu rozwoju transportu. Omawia poszczegoélngigaransportu z punktu
widzenia stanu i perspektyw rozwoju.

Transport w Polsce przypomina zacofane kraje texggiwiata, a nie cywilizowane
kraje europejskie, do takich wnioskéw doszli awormportu instytutu Rozwoju
i Promocji Kolei' W raporcie oceniono jaké komunikacji w Polsce oraz
zaprezentowano dane statystyczne transportu weRolsc

Geograficzne potanie Polski w Europi&rodkowej, uktad krain geograficznych
sprawiaj, ze nasz kraj jest waym punktem na mapie komunikacyjnej Europy. Na
terenie polski krzyuja sie szlaki tranzytowe wiogte z Europy Zachodniej do Europy
Wschodniej i w kierunku Azji Wschodniej oraz szlakEuropy Potnocnej do obszarow
basenu Morz&rédziemnego.

Niedawne wejcie polski do Unii Europejskiej wymusza na nas dsstvanie
wewretrznej infrastruktury transportowej do standardégciseuropejskiej. Rozszerzenie
naklada na nas tak obowiazek podgcia przedsiwzie¢ transeuropejskich czyli takich,
ktére zapewni swobodny przeptyw towardéw i ustug.

Przystpienie do Unii Europejskiej i rogna dos¢gpnas¢ pomocy strukturalnej daje
nam unikala szang dokonania szybkiej modernizacji systemu transpeetyp w Polsce.
Kilka krajow skorzystalo w przes&o z podobnej szansy — szczeg6lnie pougzaj
w tym wzgkdzie jest przyktad Hiszpanii, ktéra wykorzystatadki unijne do stworzenia
nowoczesnego systemu autostrad i drog szybkiedourue ostatnio wykorzystuje je do
budowy sieci szybkiej kolei.

Do roku 2020 przewiduje sibardzo duy wzrost zapotrzebowania na transport, co
jest bezpérednio zwizane z przewidywanym wysokim wzrostem gospodarcaytake
ze znacznym zwkszeniem obrotoéw polskiego handlu zagraniczneggwdiaiejsze
przewidywania dotyazzapotrzebowania na transport do 2020 roku to:

! Transport w Polsce 2002, Raport IRiPK
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- duwy wzrost przewozéw tadunkéw transportem samochodowya poziomie 2-3%
rocznie, i to przy diej wielkasci juz wykonywanych przewozéw, wynogzj
993 min ton,

- niezwykle duy wzrost zapotrzebowania na przewozy samochodow@nidw
polskiego handlu zagranicznego (wzrost o 300%),

- wzrost liczby pasgeréw w portach lotniczych o 150-200%,

- wzrost przetadunkéw w polskich portach morskichlo 50%,

- wzrost liczby samochodéw osobowych o 50 - 70%,

- spadek przewozow komunikaaniejska 0 5 - 10%,

- spadek zamiejskich przewozow autobusowych (o 25%6%y réwnoczesnym
wzroscie przewozow motoryzagjindywidualry (0 50% - 70%) i lotniczych na
trasach krajowych (0 60%).

1. Transport lotniczy w Polsce

W Polsce dziata pt lotnisk medzynarodowych:

- Warszawa,
- Katowice,
- Krakow,

- Pozna,

- Gdaisk.

Wiadze lotniska imienia Fryderyka Chopina w Warseawha aby bylo ono
gtownym lotniskiem tranzytowym w Europszodkowej i Wschodniej.

Wejscie Polski do UE i catkowite otwarcie polskiego lmaespowodowalto nagly
wzrost ruchu na lotniskach krajowych. Taka sytuag@voduje,ze wszystkie porty
lotnicze w Polsce as rozbudowywane lub przebudowywane. Jak wynika zydan
inwestycje na modernizacportow lotniczych w Polsce wzrosty w 2006 roku b min
euro (440 min zt )2 Jest to znaezy wzrost w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Polski rynek lotniczy nadal jest najszybciej roajgym sk rynkiem w Europie.
Ponad 30 % wzrost przy agjtym olbrzymim potencjale rozwojowym. Taka dynamika
spowodowana jest znacznigsaym ni w Europie Zachodniej poziomem przewozoéw. S
to gtowne czynniki przyaigajace do naszego kraju kolejnych przemwikow w tym
zwlaszcza tanich przevmikow a to powoduje systematyezmitrat udziatu w rynku
narodowego przewmika.

2 Raport firmy PMR, Polish Construction Review.
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Wykres1.
Pasaerowie na polskich lotniskach w min oséb
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Zrodio: Opracowanie wlasne

Z danych zebranych i opracowanych przezadrzotnictwa Cywilnego wynikaze w
polskich portach lotniczych oprécz LOT, Centralwsng Eurolotu funkcjony 32
zagraniczne linie lotnicze. Natomiast kolejnych #&iata jako tzw. przewamicy
marketingowi (na mocy umow jaki@ gawierane z innymi liniami).

Rozbudowa lotnisk pogga za sol inne inwestycje budowlane, w szczegdlkrio
inwestycje w infrastruktwr drogovs i kolejowa. W sasiedztwie takich lotnisk budowane
sa czesto biura czy centra logistyczne.

2. Transport morski w Polsce

Potazenie geograficzne Polski nad Morzem Battyckim wpdyistotnie na dynamizm
transportu morskiego w Polsce. Funkcjancgtery wane porty:
- w Gdaisku,

- w Gdyni,

- w Szczecinie,

- w Swinoujsciu.

Mozemy wyr@nic trzy sektory zwizane z gospodagkmorsk:
- przemyst stoczniowy — produkcja i remonty etlmw,

- porty i nabrzea przetadunkowe,

- zegluga morska.

Polska gospodarka morska produkuje 2,5% PKB, natsinjej udziat w eksporcie to
6%. Lepsza infrastruktura transportowa wghaby na rozwéj i konsolidacje sektora.

Przemyst stoczniowy to najeksza gatz polskiej gospodarki morskiej. Pod
wzgledem tonau zbudowanych oktéw polska plasuje sina sz6stym miejscu swiecie.
Wartas¢ kontraktéw przekracza 150 milionéw euro.

Wartas¢ transakcji realizowanych przez przemystgéwy w Polsce wynosi ponad
5% obrotéw catego polskiego eksportu. Stawia to dektor na trzecim miejscusvdd
najwigkszych polskich eksporterow. Wszystkie fice si, dawniej pastwowe stocznie
zostaly sprywatyzowane i kda jest zarazana oddzielnie.

Wraz z przysfpieniem Polski do Unii Europejskiej nasz przemydretowy
podporadkowany zostat zasadom pomocy publicznej.
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W roku 2006 zostata ustabilizowana sytuacja Sto&atzeaiskiej Nowa i Grupy
Stoczni Gdynia. Obydwie te stoczniglglerami w naszym przendle okretowym. Dziki
wsparciu ARP (Agencji Rozwoju Przemystu) StoczniaZechska Nowa mogta wykupi
tereny i instalacje jakie zostaty po bankructwiecghi Szczediskiej. Powotan spote
Stocznia Szczefska Nowa catkowicie kontroluje Skarb i3awva. W stoczniach Grupy
Stoczni Gdynia wdrione g programy restrukturyzacyjne, podawane kontrolegrARP.

Polskie porty morskie to integralnagéz europejskiej sieci transportowej. Wiadze
tych portéw chg wzmocné swop rolg osrodkéw transportowych integragych r&ne
gakzie transportu adowego (kolejowy, drogowy i rzeczny). Czynnikiem gaoym
wzmocni ich dziatalné¢ gospodarczjest stworzenie @wodkow dystrybucji i logistyki.

Przyszidcia zeglugi morskiej w Polsce jesegluga bliskiego zagju, ktéra dotyczy
zarobwnozeglugi liniowej i trampowej. Pozytywnym béckem g powiekszajce st obroty
handlowe wewsatrz Unii, gdzie 40% tadunkéw obstugiwana jest dragorsk oraz idea
odciazenia czsci szlakéw §dowych na rzecz szlakéw morskich.

Mamy juz za sol okres kiedy to przewmno towar tylko z portu do portu. Teraz
transport morski jest jedynym z etapow zintegrovyaeracji transportowej, ktora ma
swoj pocatek u nadawcy tadunku a koniec u odbiorcy. Transpuorski stat si wiec
jednym z elementow feucha logistycznego, ktory gwarantuje ustugloor to door”
(drzwi do drzwi) w ramach systemu ,just on time#&(czas).

Istotnym elementem jest #zeUnijna koncepcja ,autostrad morskich” uznanych za
wazny element europejskiego systemu transportowegoymrik sprzyjagcy rozwojowi
przewozéw multimodalnych. ldetransportu multimodalnego polegej na przewozach
w relacji ,drzwi do drzwi” jednostek tadunkowychpiera s¢ na formule ,jeden partner,
jedna cena, jeden dokument, jednolita odpowiedaséin

Transport morski pozostaje wa gakzia polskiej gospodarki, ale nie tylko, ma on
réwniez strategiczne znaczenie dla zapewnienia bezpistaa energetycznego kraju. Od
diuzszego czasu Polska stara si dywersyfikagt kierunkéw dostaw gazu ziemnego.
Obecnie poza wydobyciem gazu na terenie nasze@o dwze ilosci importujemy z Rosji.
Pak lat temu byt plan budowy gazagu ze Skandynawii, aby importowagaz
z Norwegii. Istnieje plan wybudowania terminalu Iuerminali przetadunku gazu
naturalnego w stanie cieklym LNG. Gaz LNG m& lisansportowany dregmorsk do
naszych portow. Planowanym miejscem lokalizacjiniealu LNG jestSwinoujscie.

W latach 2008-2010 ddlzie trwata budowa terminalu, pragkanie do sieci
przesytlowej i rozbudowa systemu przesytowego. Wgidjupotowie 2011 roku ma
nasgpi¢ uruchomienie terminalu i pierwsze dostawy skropfgm gazu do Polski. Na
pocatku planowana jest dostawa 2,5 mld metrowssemnych LNG rocznie; docelowo
ma to by okoto 7,5 mld metréw sZeiennych.

3. Transport drogowy w Polsce

W poréwnaniu z wieloma innymi sektorami polskiejsgodarki transport posiada
wyjatkowo duze szanse rozwojowe. Zasadnicze zmiany w tym sekijoezsie rozpoczty
i zwiazane g przede wszystkim z uzyskaniem znacznydkow z UE przeznaczonych
na pomoc strukturain Mozna oczekiwé, ze srodki juz przyznane Polsce i dalsza pomoc
w tej dziedzinie, w paiczeniu ze zwikszonymi srodkami krajowymi, pozwal na
zaspokojenie do 2020 zasadniczych potrzeb kraju hgzarze transportu. Skala
dostpnych srodkéw pozwoli na stworzenie w tym okresie nowocegssieci drég na
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poziomie krajowym, w tym na buda@wwszystkich planowanych autostrad i drog
ekspresowych. Dalsze inwestycje wésteansportow beda nadal potrzebne, alexdh to
juz w duzej mierze inwestycje technologicznie
Zaawansowane.
Wykres 2.
Wykorzystanie funduszy na drogi w latach 2004-2006énld z)
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Zrédlo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GémsrDyrekeji Drég Krajowych
i Autostrad

Unia Europejska przeka Polsce, przez nagnych sz& lat, 19 mid euro. 11mid
euro czyli 58% tej sumy ma byvykorzystane na budaxndrég, okoto 25% otrzyma kolej
natomiast 10% ma wspomac transport miejski. Wamemkkoniecznym do wykorzystania
tych piengdzy jest odpowiednia (poprawna) wspotpracacdnikow i przedsibiorstw.
Musz oni porozumié si¢ w sprawie cen i kosztéw budowy oraz zapewsiic robocz,
zackeci¢ pracownikéw do pozostania w Polsce. Alternatyest umaliwienie przez rzd
zatrudniania pracownikébw zza wschodniej granicy ligszcze dalszej granicy.
W przeciwnym razie spora €& przyznanych na ten cel piedzy mae by
Zmarnowana.
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Wykres 3.
Kilometry drég w Polsce w ostatnich latach

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych @ereDyrekeji Drog Krajowych i Autostrad

Istnieje niebezpiechstwo, ze osoby zwjzane z pomagunijna nie sprostaj tym
zadaniom i cg¢ unijnych piengdzy zostanie zmarnowana. Przyklad takiej
niegospodarni@i mog stanowé lata 2004-2006 gdzie ,przepadio” 5,76 mid zt
(wykorzystano zaledwie 18,92 mld&bdkéw wtasnych z 24,68 mid ).

W Ministerstwie Transportu obliczonge z Funduszu Spojda splynie ponad
16 mid euro, 2,04 mld ma pochoélz Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
a prawie 7 mld euro to powinny byrodki wlasne. Zebranie tych 7 mld niedzie
stanowt raczej problemu.

Przeciwigistwa i bariery budowy drég w Polsce ima by wymienia bardzo dtugo.
Wazne jestzeby z nimi walczy i im przeciwdziatd. W Polsce od zawsze firmy prywatne
za wszelkie opnienia obwiniag administragj. Z drugiej strony urgdnicy nie pal sic do
bezproblemowej wspotpracy z prywatnymi przedgrcami.

Zainteresowanie politykéw tym sektorem powinna lapacznie wiksze. Powinni
oni przeprowad#i analizy, w jaki spos6b usprawnpoprave infrastruktury drogowej
w Polsce.

Jezeli chcemy wykorzysia srodki dostpne z UE naley opracowd plany
zagospodarowania przestrzennegogldZitérym moglibysmy efektywnie przeprowadzi
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inwestycje. Naspm bardzo wana moim zdaniem sprayjest poprawa prowadzenia
zamOwié publicznych. Nalgy zainwestow& w wyksztatcenie kadry, ktéra byta by
zdolna skutecznie przeprowaéltakie operacije.

4. Transport kolejowy w Polsce

Polski transport kolejowy wykorzystuje infrastruktuktéra mozna podziekt na trzy
gtébwne grupy powstania. Pierwszag&z powstata w okresie malzywojennym péniej
byta modernizowana i rozbudowana w latach 60 i Tuga czs$¢ to tabor
wyprodukowany w latach 1950 a 1990 rokiem. Trzezts¢, zdecydowanie najmniejgz
z wezedniej wymienionych, stanowi matiek uzyskany od momentu przemian spoteczno-
gospodarczych w naszym kraju czyli od 1989 roku.

Na infrastruktug¢ na lata 2007-2013 przyznano Polsce fundusze unijmaz
z dofinansowaniem krajowym w kwocie blisko 26 mIdE. Suma a stanowi prawie 50%
wydatkéw budetowych Polski. W historii Polski jest to nagkszy program pomocowy,
nigdy wczéniej nie mielimy do dyspozycjisrodkéw w takiej wysokéci. Musimy jak
najlepiej wykorzysté przyznane nardrodki, poniewa taka maliwos¢ maze sk juz nie
powt6rzyt lub maze by relatywnie mniejsze. Dgki dostpnym srodkom pomocowym
w ciagu najblizszych lat maemy przebudowa system transportowy takebymy
osiagreli poziom krajow rozwingtych. Drog do osagniccia tych efektéw jest m.in.
wsparcie rozwoju polskiego sektora kolejowego. JEstnajlepszy momentzeby
zapomnié o niewykorzystanych nitiwosciach i skorzystéaz dosgpnego w celu budowy
silnej gospodarczo Polski.

Wykres 4.
Prognoza procentowego udzialu transportowego jjeatego w wewatrz-krajowej
pracy przewozowej (jako procent liczby tonokilondet)

|= Trannsport drogowy B Transport kolejowy |

Zrédio : Opracowanie wiasne na podstawie danych $ténstwa Infrastruktury

Infrastruktura kolejowa jest egto elementem infrastruktury transportowsgjzhcej
magazyny z lokakn i regionalm siech logistyczry. Duzo nowoczesnych powierzchni
magazynowych nie ma depu do infrastruktury kolejowej. Brak potrzeby budotakich
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pofaczen wynika z przekonania oséb korzyamjch z ich ustug o powolsoi i nie
punktualndgci kolei jako srodka transportu. Istnienie sprawnego transportiejavego
docenia si przede wszystkim w centrach logistycznych. Centrdagistycznymi
nazywamy obiekty przestrzenne o altoeej funkcjonalnéci posiadajce wiaciwa im
infrastruktue i organizagi, w ktdrych realizowane asustugi logistyczne zwizane

Z przyjmowaniem, magazynowaniem, rozdziatem i wyaiai@m towarow oraz ustugi im
towarzyszce $wiadczone przez niezalee w stosunku do nadawcy lub odbiorcy
podmioty gospodarcze. Przy wyborze miejsca powatar@ntrum logistycznego pod
uwag; brane g rdzne czynniki, gdzie dogbnas¢ transportowa, w tym dogi do
infrastruktury kolejowej naley do najwaniejszych.

Poszerzanie Unii Europejskiej o nowengpi@ava cztonkowskie, a co za tym idzie
zZwiekszapce sé obszary jej zasgu terytorialnego, zmusza nas do usprawnienia
komunikacji paszerskiej. Skuteczna sigpasaerska oznacza w dzisiejszych czasach sie
dwzych prdkosci. Tego typu sié obejmuje linie daych prdkosci, w tym linie o
podniesionym standardzie, potenia i systemy, ktdre umowiaja integracg lotniczo-
kolejowych ustug transportowych oraz portow lotyiciz.

Polsce ewidentnie brak jest koleizyoh prdkosci, coraz wgcej miast na terenie
Unii posiada peaiczenia tego typu. Wprowadzenie takich goaihn mogtoby sta sig
wizytowka kraju, przyczyni sie do wzrostu przewozow pagaskich, ktore borykajsic
teraz z trudnéciami i silm konkurency migdzygakziows.

Pochgi duwzych prdkosci posiadai przewag techniczno-technologiczn oraz
przewag ekologiczm na samochodem i samolotem. Ekzitemu mae ulec catkowitej
zmianie struktura przewozéw pasaskich narednie i dalekie odlegkai

Przyszig¢ kolei miedzyregionalnych oraz kolejowych poken miedzynarodowych
w Polsce jest zaima od budowy linii diaych prdkasci. Tylko tego typu paiczenia mog
stanowé realry konkurencje po wybudowaniu w kraju autostrad. Raylkolei mae
stanowé alternatywe dla przewdnikéw lotniczych w szczegéldoi dla tanich linii
lotniczych.

Zdaniem autora przestawione wybrane problemy roawansportu w Polsce,
zwlaszcza w kontekie czlonkowstwa w UE stajsic pierwszoplanowymi elementami
strategii rozwoju gospodarczego. Brak spdjnej pkilitransportowej, relatywnie (oprocz
zainteresowania zezanego z Euro 2012 oraz powszechne narzekaniaanpkd¢ drog
czy stan taboru kolejowego) mata uwaga parlameméiz &olejnych ekip rgdowych
zwracana na zagadnienia transportowe nie powogogytywnych skojarze autora
zwiazanych z szybkimi, efektywnymi a wreszcie realnyamiataniami przybliajacymi
polski transport do standardéw europejskich¢ Byoze s to stwierdzenia bardzo ostre,
ale deklaratywn@ rozwiazywania probleméw transportuzjnie jest wystarczaga.
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TRANSPORTATION PROBLEMS IN POLAND — OVERVIEW

Author in his short report tries to enumerate spartation problems in Poland due to the
geographical position and UE accession. He eratmeproblems in different branches
of transportation.



