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Zdzistaw JEDYNAK !

TRANSPORT ROPY NAFTOWEJ W POLSCE

Ropa naftowa to jeden z najbardziepgpdanych produktowwiata, bez ktérego nie mo-
ze prawidtowo funkcjonow@zadne pastwo. Niedoskonakg konkurencji w sektorze naf-
towym sprawiaze juz sama gréba pojawienia si zaktécé w dostawach ropy jest impul-
sem do spekulacji néwiatowych gietdach towarowych. W Polsce wzrastaczeaie tego
surowca w bilansie wykorzystania energii pierwotpery jednoczénie wystpujacych
ograniczeniach, wynikagych z wielkdci jego krajowych zasobow, czy braku pevtige-
go dostaw. Dziatania gdu musz gwarantowé odpowiedmn ilos¢ ropy w danym miejscu
i czasie, po akceptowanej cenie, zgodnie z aktmalinprzysztymi potrzebami.

1. WPROWADZENIE

Transport w ujciu podmiotowym to ,technicznie, organizacyjnie koeomicznie,
wydzielone z innych czynsoi, celowe przemieszczanie wszelkich fadunkéw ibd&6
Wydzielenie techniczne oznaczayuie srodkdéw pracy, tj. infrastruktury i suprastruktury,
do przemieszczania. Organizacyjne @@ine jest z dziatalsoia gospodarcg podmiotow,
ktérych podstawowym zadaniem jgstiadczenie odptatnych ustug transportowych. Eko-
nomiczne pozwala na finans@wnaliz: i ocer realizowanych przedsivzie¢®.

Transport zaspokaja potrzeby zaréwno spotecznej gaspodarcze, przenika przez
wszystkie sfery zwizane z aktywnétia czlowieka.Rozwdj transportu powinien wy-
przedzé w czasie rozw0j kadej innej dzialalnéci, a zmiany musz mie¢ charakter
ilosciowy i jakasciowy. Ze wzgbdu na podstawowe cechy ekonomiczno-techniczne-infra
struktury, tj. niepodzielni@ techniczi i ekonomiczy, diugi okres powstawania, immo-
bilnos¢ przestrzenm czy wysoly kapitatochtonnéé i majatkochtongé¢?, zrealizowane
inwestycje w transporcieasiieodwracalne, a ich wynik jest dlugookresowy.

2. OTOCZENIE MI EDZYNARODOWE

W ekonomii ropa naftowa to produkt rzadki — dpste jej zasoby nie pozwadapa
zaspokojenie wszystkich zglaszanych napdtrzeb. Jest to efekt stale rasych aspiracji
paliwowych cztowieka przy jednoc@@e wystpujacych licznych ograniczeniach (nie
tylko naturalnych) w dogpie do tego surowca. Naie podkreli¢, ze wigkszd¢ obsza-
réw wytkowania produktéw naftowych nie posiada substuu{m.in. paliwa w trans-
porcie), czyli nie ména ich zasipi¢ innym rozwazaniem bez ponoszenia dodatkowych
kosztow.

! Dr zdzistaw Jedynak, Zaktad Systeméw Zazania i Logistyki, Wydziat Zarzizania, Politechnika Rzeszowska.
2 Madeyski M., Lissowska E., Marzec Wsep do nauki o transporcje®WE, Warszawa 1973, s. 11.

3 Kozlak A., Ekonomika transportu: teoria i praktyka gospodarc¥dydawnictwo Uniwersytetu Gdakiego,
Gdaisk 2008.

4 Mendyk E.Ekonomika transportuVyzsza Szkota Logistyki, Pozn£2009.



60 Z. Jedynak

W roku 200%wiatowe zapotrzebowanie na kowyniosto 3882,1 min ton. Najwgzy
jego poziom odnotowano w Stanach Zjednoczonyctr@Ewiatowej konsumpciji), Unii
Europejskiej (17,3%), Chinach (10,4%) oraz Jap(hi%)°.

Obecnie wielké¢ udokumentowanych zidtego surowca wwiecie wynosi 199,5 mid
tor?, z czego okoto 80% kontrolupaistwowe kampanie naftoieW krajach Organiza-
cji Paastw Eksportuicych Rog Naftowa (OPEC) jest zlokalizowane 77,28%viatowych
zléz tego surowca, na terenachs zsytego ZSRR (b. ZSRR) 9,2% (w tym Rosji 5,6%).
Natomiast najwiksi jego konsumenci mgjograniczon ich wielkas¢ w poréwnaniu
z potrzebami (Stany Zjednoczone 2,1%, Unia Eurd@ejs5%, Chiny 1,19%)

W roku 2009swiatowe wydobycie ropy wyniosto 3820,5 min ton, mjach OPEC
i b. ZSRR osignreto tacznie 58,1% produkcigwiatowej. Najwy:szy jego poziom odno-
towano w Rosji (12,9%) i Arabii Saudyjskiej (12,0%Poda tego surowca zaty za-
réwno od czynnikéw naturalnyckrodowiskowych, ekonomicznych, technologicznych),
jak i sztucznych (ok&onych przez ,aktoréw”).

Rozmieszczenie geologiczne zasobdw ropywiecie pozwala wyznaczygtéwne
kierunki jej wymiany handlowej. Niski poziom rozwogospodarczego krajow posiagaj
cych ten surowiec sprawiae stopi@é jego wewmtrznego wykorzystania jest stosunkowo
niewielki. Ponadto ropa w stanie surowym, w poromna jej produktami, jest znacznie
tansza w transporcie. W roku 2009 jej eksport wyn@#6,4 min ton, a dostawy reali-
zowane byly przede wszystkim przez transport mdrgkiograniczonym stopniu rurcgi
gowy'®. Podstawowe cechy transportu morskiego i ragmivego przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Cechy wybranych gat transportu

TRANSPORT MORSKI TRANSPORT RUROCIAGOWY

»  transportowany moze by¢ prawie kazdy e niski jednostkowy koszt transportu

rodzaj tadunku e zdolno$¢ do masowego przesytu paliw

. bardzo duza tadownos$¢ srodkéw transportu ptynnych

«  Swiatowy zasieg obstugiwanych szlakéw e znaczna odlegtos¢ przesytanego tadunku,
przewozowych, dostep do gtéwnych centréw bez potrzeby przetadunku na ladzie czy mo-
gospodarczych rzu

. niskie ceny przewozu tadunkéw na dtugie . korzystna oferta z punktu widzenia czasu
odlegtosci, co wynika z silnej degres;ji kosz- transportu, duza niezawodnos$¢ dostaw
téw jednostkowych (transport niezalezny od warunkéw atmosfe-

«  diugi czas transportu, niewielka predkosé rycznych)
eksploatacji jednostek ptywajacych e  wysoka specjalizacja, dtugi okres eksplo-

*  slaba punktualnos¢, silne uzaleznienie od 2::?5\1,:1 éuromagow, powolne zmiany jako-

warunkéw atmosferycznych

. niskie bezpieczenstwo tadunkéw wrazliwych | *  Przyjazny dia srodowiska naturainego

na wilgo¢, czas dostaw i przetadunku e  negatywny wptyw na wizerunek otoczenia

5 Statistical Review of World Enerdgritish Petroleum, June 2010, http://www.bp.com.pl
5 Ibidem

7 Kaczmarski M. Bezpieczéstwo energetyczne Unii Europejskidjydawnictwo Akademickie i Profesjonalne,
Warszawa 2010.

8 Statistical Review of World Energy, op. cit
? Ibidem.
% |bidem.
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. bezpieczny dla srodowiska naturalnego e wysokie naktady ponoszone na budowe

. potrzeba wsparcia ze strony innych gatezi i modernizacje infrastruktury transportowej

w zakresie ustug dowozowo-odwozowych e zagrozenia polityczno-spoteczne

Zrodio: Opracowanie wlasne

Najwiekszymswiatowym odbiora ropy & Stany Zjednoczone. Kraj ten charakteryzu-
je sk wysokim stopniem dywersyfikacji kierunkéw jej dast Mniej korzystna struktura
wystepuje w Europie, ktéra w znacznym stopniu jest uza@na od b. ZSRR (52,3%).
Dodatkowo znaczna ¢& pochodzi z Afryki Pétnocnej i Zachodniej (19,4%)ap Bli-
skiego Wschodu (15,9%). Natomiast dla Chin gldwrnymstawe tego surowca jest re-
gion Bliskiego Wschodu (40,796) Swiatowe kierunki dostaw ropy w roku 2009 przed-
stawiono na rys. 1.

Rysunek 1Swiatowe kierunki dostaw ropy naftowej w roku 2008it ton]

347.8

Zrodio: Statistical Review of World Energgritish Petroleum, June 2010, http://www.bp.com.pl

3. TRANSPORT RUROCIAGOWY | MORSKI W POLSCE

W Polsce od wielu lat odnotowujezsilny wzrost zuaycia ropy naftowej przy rowno-
legle wystpujacych licznych barierach wewtrznych, zwazanych z wielkécia posiada-
nych jej zasobdéw, oraz zewtnznych, wynikagcych z braku pewrigi jej dostaw.

W roku 2009 zapotrzebowanie na ¢opshgreto 20,28 min tof. W bilansie wyko-
rzystania produktow naftowych najpliszy udziat ma benzyna silnikowa, olej repwy
i opatowy. Natomiast w strukturze gospodarki namejonajwiksze zuycie ropy i jej
produktéw odnotowata sekcja ustugi rynkowe i przeimy

W kraju sektor naftowy jest jedrz najwaniejszych gazi przemystu. Jest skoncen-
trowany w siedmiu rafineriach, wchagzch w sktad Polskiego Koncernu Naftowego
Orlen SA (PKN Orlen SA) oraz Grupy Lotos SA,ag2nej mocy przerobowej 20,78 min
ton'®. W ostatnich latach krajowe rafinerie w znacznywpsiu dostosowaty instalagc
przetworca do cech fizyczno-chemicznych surowca pochedgo ze wschodu.

" |bidem
2 Gospodarka paliwowo-energetyczna w latach 200892G@wny Urzd Statystyczny, Warszawa 2010.
3 Orlen w liczbach 2009Polski Koncern Naftowy Orlen SA, http://www.orlgh
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W Polsce w roku 2008 udokumentowane zasoby ropyiosign 23,4 min ton. Naj-
wigksze znaczenie gospodarcze qrapza zlokalizowane na Mu Polskim (85,0% zaso-
bow krajowych) oraz w strefie ekonomicznej Baltykld,4%). Niestety perspektywy
odkrycia nowych poktadéw tego surowca na obszaig@vym s bardzo ograniczone.

Eksploatacja krajowych ziropy prowadzona jest na obszarzdowym przez Pol-
skie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo SA (w roku B@yniosta 504 tys. ton), a na
morskim — przez Lotos Petrobaltic SA (180,9 tys. ton). Wyglnb pokrywa niewielk
cze$¢ potrzeb zgtaszanych na kpfa poziomie 2,3%), co wptywa na silne uzaienie
od jej importd”.

Istniejace kierunki transportu tego surowca do Polski 2gstayznaczone w latach
siedemdzieatych XX wieku. Obejmuj infrastruktue ladowa — rurochg ,Przyjazn”
obstugiwany przez Przedbiorstwo Eksploatacji Ruroggow Naftowych ,Przyjan” SA
oraz morsk — port morski, Przedsbiorstwo Przetadunku Paliw Ptynnych Naftoport
Sp. z 0.0. (PPPP Naftoport Sp. z 0.0.). Ropa t@tswana rurogigiem skierowana jest
bezpdrednio do polskich i niemieckich rafinerii orazépednio, przez Naftoport, do po-
zostatych odbiorcow. W Polsce od peikai lat dziewecdziesiatych XX wieku postpuje
uzaleznienie od jednego dostawcy, w roku 2009 surowiechpdacy z Rosji pokrywat
okoto 92% krajowych potrzeb. Transport ropy naftpwePolsce w roku 2009 przedsta-
wiono narys. 2.

Rysunek 2. Transport ropy naftowej w Polsce w ra@09
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Zréodio: Orlen w liczbach 200%Polski Koncern Naftowy Orlen SA, http://www.orleh

4 Surowce energetyczn®aistwowy Instytut Geologiczny, Ratwowy Instytut Badawczy, Zakiad Geologii
Gospodarczej, http://www.pig.gov.pl
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W kraju, niezalenie od istniegcych dwoch alternatywnych drég transportu ropy, ist
nieje ryzyko przerwania jej dostaw. Prayj, ze w razie wysipienia zaktoca z Rosji, jej
braki teoretycznie magzost& uzupetnione z innych regionéw poprzez Naftoposlexy
podkreli¢, ze w przeciwiéstwie do gazu ziemnego, istnigg@iatowy rynek tego surow-
ca. Jednak zmiana dostawcy ropy na tak wiskak wiaze sk z przezwyajzeniem licz-
nych barier, co jest procesem diugookresowym, kaszym i obarczonym bardzo wyso-
kim ryzykiem. Wydzielenie techniczno-organizacyjnensportu ropy w Polsce przedsta-
wiono w tabeli 2.

Tabela 2. Wydzielenie techniczno-organizacyjnespantu ropy naftowej w Polsce.

WYDZIELENIE ORGANIZACYJNE

Przedsi ebiorstwo Eksploatacji Ruroci  agéw Naftowych ,Przyja zn” SA
»  struktura wiascicielska: 100% Skarb Panstwa

«  $wiadczy ustugi transportowe ropy naftowej i jej produktéw poprzez sie¢ rurociggéw i port morski,
m.in. dla polskich rafinerii: PKN Orlen SA, Grupy Lotos SA oraz niemieckich: PCK Raffinerie Gm-
bH Schwedt, Mitteldeutche Erdoel-Raffinerie GmbH w Spergau

*  Swiadczy ustugi magazynowania ropy naftowej — trzy bazy naftowe o tgcznej zdolnosci 2,8 min
m?, zlokalizowane w Adamowie (przy granicy polsko-biatoruskiej), Ptocku i Gdarisku

Przedsi ebiorstwo Przetadunku Paliw Ptynnych Naftoport Sp. z 0.0.

»  struktura wiascicielska: 66,66% PERN "Przyjazn" SA, 17,95% PKN Orlen SA, 8,97% Grupa Lotos
SA, 3,85% Port Pdtnocny, 1,28% Skarb Panstwa, 1,28% J&S Service Investment Ltd.

»  $wiadczy ustugi przetadunku ropy naftowej i jej produktéw w porcie morskim Gdansk, ktérego
obstuge zapewnia Przedsiebiorstwo Przetadunkowo-Sktadowe ,Port Pétnocny” Sp. z o.o.

WYDZIELENIE TECHNICZNE

Polski odcinek ruroci  agu ,Przyja zn”

* wchodzi w skiad najwigkszego na $wiecie systemu rurociaggowego ,Druzba”, ktory zaopatruje
w rosyjska rope naftowa kraje Europy Srodkowej i Wschodniej

* umozliwia przesytanie ropy naftowej z Rosji poprzez Biatorus, Adamowo, Plock do przygranicznej
rafinerii Schwedt w Niemczech

e dzieli sie na dwie czesci: wschodnia, dlugosci 234 km (kierunek granica wschodnia — Ptock),
przepustowos¢ 43 min ton ropy naftowej rocznie, oraz zachodnig, dugosci 416 km (Ptock — gra-
nica zachodnia), 27 min ton

Rewersyjny Ruroci ag Pomorski
*  spehia funkcje ,wentyla” bezpieczenstwa, umozliwia transport ropy naftowej w dwdch kierunkach
»  calkowita dtugos¢ 237 km, taczy Baze Surowcowa w Plocku z Bazg Manipulacyjng w Gdansku

e przepustowos¢ w kierunku Ptock—Gdansk wynosi 20 min ton ropy rocznie, a w kierunku Gdansk-
Ptock 30 min ton

Morski terminal przetadunkowy

e obejmuje cztery stanowiska przetadunkowe do obstugi ropy i jej produktéw o mocy 34 min ton
rocznie

*  potaczony jest bezposrednio z infrastrukturg rurociggu ,Przyjazn” SA

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie: Przdimistwo Eksploatacji Rurogijow Naftowych
Przyjazn SA http://www.pern.com.pl, Przedbiorstwo Przetadunkéw Paliw Plynnych
Naftoport Sp. z o0.0., http://www.naftoport.pl
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4. SZANSE | ZAGROZENIA TRANSPORTU W POLSCE

Bezpieczéstwo paliwowe to ,stan umitiwiajacy biezace pokrycie zapotrzebowania
odbiorcéw na rog naftows, produkty naftowe (...) w okéonej wielkadici i czasie,
w stopniu umaliwiajacym prawidiowe funkcjonowanie gospodarki” Podejmowane
dziatania musgz by¢ kompleksowe, obejmowacaly taicuch dostaw rozumiany jako
~wspétdziatapce w ré&nych obszarach funkcjonalnych firmy wydobywcze,dukcyjne,
handlowe, ustugowe oraz ich klienci,euizy ktorymi przeptywaj strumienie produktow,
informaciji i srodkéw finansowych™. Rok tacznika pomidzy poszczegélnymi ogniwami
podmiotowymi petni m.in. transport. Teoretycznieg@ndz ropy mee st odbywda przez
wykorzystanie kadej jego gadzi. Jednak gtéwnym postulatem ustugobiorcéw jegbje
niezawodnéc (tj. gwarancja iléci w danym czasie i miejscu) oraz cena

Obecnie wysoka dynamika zmian, a tym samym niepéimootoczeniu poza-
sektorowym oraz nieprzewidywalfio,aktorow” wyznacza poziom ryzyka uczestni-
kéw rynku. Postuguic sic podstawow klasyfikach otoczenia, w dziatalrégi transpor-
towe] mazna wyr@ni¢ dwa obszary ryzyka: obszar zesnany i wewrgtrzny.

Obszar ryzyka zewrgtrznego obejmuje zjawiska wyspujace w otoczeniu dalszym
(polityczne, prawne i administracyjne, ekonomiczsgoteczno-kulturowe czy technolo-
giczne); maj one charakter nieprzewidywalny i niezalg, wymagaj statej obserwacji.
Dla Polski wybranymi czynnikami ryzyka zewtrenego §:

a) rola Azji Potudniowej i Wschodniej w strukturgeiatowej gospodarki,

b) zagraniczna polityka Ros;ji,

c) ceny ropy naftowej,

d) warunki naturalne.

Ad. a) W ostatnich latach obserwuje smiany geograficznej struktuéwiatowej go-
spodarki, rénie rola pastw Azji Potudniowej i Wschodniej. Pominmswviatowego kryzy-
su finanséw wysoki wzrost gospodarczy utrzymugensiChinach (w roku 2010 dynamika
Produktu Krajowego Brutto wyniosta 9,5%) czy w lach (8,5%). Natomiast 1gzy
poziom odnotowano w Stanach Zjednoczonych (2,7%)ij Buropejskiej (1,4%) czy
w Japonii (2,9%).

Istnieje $cisty zwiazek pomédzy wzrostem gospodarczym i jego struktar pdred-
nim wykorzystaniem ropy. Jedynie w latach 2008-200€hinach zapotrzebowanie na
ten surowiec wzrosto 0 6,7%, w Indiachs za3,5%°%. Kraje te przestaly Wysamowystar-
czalne i w znacznym stopniu uzabiy sie od importu ropy, co w konsekwencji uksztat-
towato nowy, alternatywny, a przede wszystkim chipkierunekswiatowych jej dostaw.

Ad. b) Dz nie ma wgtpliwosci, ze budowe swej potgi Rosja opiera na zasobach
energetycznych. Obserwowane kierunki rosyjskiejitykil zagranicznej zmierzaj do
zdobycia kontroli w catym f&cuchu dostaw ropy. Przyktadern wydarzenia z poatku

15 Ustawa z dnia 16 lutego 2007 o zapasach ropy naftgwoduktéw naftowych gazu ziemnego oraz zasadach
poskpowania w sytuacji zageenia bezpieczstwa paliwowego psstwa i zaktocg na rynku naftowynDzU
z 2007, nr 52, poz. 343.

® Mendyk E.,Ekonomika transportu.. op. cit

" Monthly Oil Market ReportQrganization of the Petroleum Exporting Countrigs2010,
http://www.opec.org

18 Statistical Review of World Energy, op cit
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roku 2007- spér ,naftowy” pomg¢dzy Biatorusi a Rosy — czy w roku 2009- ,gazowy”
pomiedzy Rosj i Ukraina.

Bezparednim zagreeniem dla Polski jest m.in. uruchomiony w roku 200fochg
BTS (Battycki System Rurogjjowy) o przepustowsei 65 min ton ropy rocznie. Dgki
tej inwestycji w roku 2003 wyeliminowano z tranzytsyjskiej ropy Lotw (przerwanie
dostaw rosyjskiego surowca do terminalu Ventspilg)roku 2006 odeito dostawy ropy
do litewskiej rafinerii w MaejkacH®.

Druga strategicza inwestycp Ros;ji jest ruroeig BTS-2, ktérego ukiczenie zapla-
nowano na rok 2012, docelowo o przepust@i60 min ton ropy rocznie. Inwestycja ma
by¢ wyprowadzona z miejscowo Uniecza (blisko granicy z Biatorugido portu Ust-
tuga (w pobliu St. Petersburg®) W konsekwencji w przyszéei powstaly rurocig
moze znacznie ogranicgybadz catkowicie wyeliminowa Polsle jako kraj tranzytowy
oraz zmusi ja do importu rosyjskiej ropy dragmorsk.

Ad. c) W ostatnich latach bilans pagiaropy i zgtaszanych potrzeb na kisztattowat
sig na wyréwnanym poziomie. Brak rownowagi wynikat zylskiego wzrostu jej kon-
sumpcji przy wolno roseym jej wydobyciu. W konsekwencji teggwiadomienie sobie
chatby grarby wystpienia zaklécgé w dostawach tego surowca o charakterze politycz-
nym, srodowiskowym czy technologicznym wywotywato zmiajggo ceny nawiato-
wych gietdach towarowych. Taka sytuacja doprowaddd nasilenia zjawisk spekulacyj-
nych niekorzystnych dla jego odbiorcéw. Napswm jego warté¢ odnotowano 3 lipca
2008 roku: cena ropy West Texas Intermediate (VWoEhgneta maksimum 145,31 USD
za barytke (1 barytka ropy = 159 litréw = 0,136 tony). Dlarpwnania w roku 1995red-
nia warté¢ barytki wynosita zaledwie 18,42 USD Wysokie ceny tego surowca znacznie
ograniczyty do niego dogp.

Ad. d) Wedlug szacunkéw poziom obecnych zapaséw, rppiwzgédnieniem wiel-
kosci jej biezacej konsumpciji, mzna ocent w $wiecie na blisko 50 lat (przy zateniu
braku zmiany o charakterze makroekonomicznym). t&fdiurze pojawiaj sic dwa po-
dejscia do problemu wyczerpywania zasobOw: statyczdgnamiczne. Wedtug statycz-
nego ugcia wielkas¢ zt6z ropy jest ograniczona goiowo, a cagte ich wytkowanie pro-
wadzi do calkowitego wyczerpania bazy surowcowegjodhie z dynamicznym ¢gfiem
ciagly rozwoj intelektualny cztowieka pozwala nagmpiiccie wyzszego poziomu podg
ropy czy wydhienia jej uytkowania.

Niezaleznie od prezentowanego postga w warunkach ograniczonego dgmt do te-
go surowca i nieograniczonego na niego zapotrzebiaweztowiek musi dokonywa
Swiadomego wyboru sposobéw jego rozdzieleniadzy r&ne, konkurencyjne zastoso-
wanie. Dziatania muszzmierz& z jednej strony do poszukiwania innych alternatygin
zrédet energii, z drugiej do ograniczenia potrzefiavaych, m.in. przez wzrost efektyw-
nosci wykorzystaniasrodkéw transportu, zmiany w strukturze gabwej transportu czy
rozwdj transportu kombinowanego.

Obszar ryzyka wewretrznego zjawiska wystpujace w otoczeniu htiszym (konku-
rencja bramowa, konkurencja substytucyjna, konkurencja potdnaj nowi oferenci,

19 Kowalik F.,Koniec przyjani, Polska za butt, http://www.forbes.pl , 27 kwietnia 2010.
2 pidem
21 statistical Review of World Energy, op. cit.
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odbiorcy, dostawcy). Majone najczsciej charakter przewidywalny i zadey. Dla Polski
wybranymi czynnikami ryzyka wewvetrznego §:

a) potrzeby naftowe,

b) polityka energetyczna Polski,

c) polityka energetyczna Unii Europejskiej.

Ad. a) Wedtug dogpnych prognoz do roku 2030 zapotrzebowanie na rggj pro-
dukty maze sk ksztattowa na poziomie 31,1 min téh Potrzeby naftoweddla podlega
ograniczonej kontroli psstwa, co pozwala jedynie na ich ukierunkowanie. &miich
wielkosci mog by¢ ksztaltowane m.in. pod wptywem takich czynnikéak jwzrost go-
spodarczy oraz zmiany w jego strukturze, ekspqy maftowej i jej produktow, poprawa
jakosci i warunkéwzycia mieszkacéw, zmiany w strukturze wiekowej ludém, rozwoj
turystyki krajowej oraz wzrost liczby turystow zagicznych, wiksza liczba pojazdow
silnikowych, brak ,samodzieldai” paliw alternatywnych wykorzystywanych w trans-
porcie, naklady na dziatalédinwestycyjn.

Natomiast czynniki, ktére magvptywaé na ograniczenie potrzeb naftowych w Polsce
obejmuj: strategiczny charakter sektora naftowego, kospteczno-gospodarcze wyni-
kajace z bezpieczstwa paliwowego, wahania i wysoki pozigiwiatowych cen ropy,
zmiany struktury transportu w zakresie przewozubastadunkow, spadek liczby ludno-
éci, polityka pastwa w zakresie ochrorfyodowiska, wzrost efektywroi wykorzystania
w sposob bezpoedni i péredni ropy”.

Ad. b) Polityka energetyczna Polski do roku 2038tada: ,popraw efektywndci
energetycznej, wzrost bezpieagava dostaw paliw i energii, dywersyfikaojvytwarza-
nia energii elektrycznej poprzez wprowadzenie eetgkg jadrowej, rozwoj wykorzysta-
nia odnawialnyctzrodet energii, w tym biopaliw, rozwoj konkurencypty rynkéw paliw
i energii, ograniczenie oddziatywania energetykismadowisko™. Wzrost bezpiecze
stwa dostaw ropy oznacza ,zkszenie stopnia dywersyfikacjirodet dostaw ropy naf-
towej, rozumianej jako uzyskanie ropy naftowej znych region6wiwiata, od rénych
dostawcow z wykorzystaniem alternatywnych szlakédamgportowych, budowa magazy-
néw ropy naftowej i paliw ptynnych o pojeminiach zapewniagych utrzymanie agto-
sci dostaw, w szczeg6lsoi w sytuacjach kryzysowych®. Cele szczeg6towe w tym ob-
szarze obejmgjm.in.:

e uzyskanie przez polskie podmioty (przy czynnym wespepaistwa) dosipu do zté
tego surowca zlokalizowanych poza granicami krapzovspieranie wewgtrznych
dziatah w zakresie jego poszukiwa wydobycia w rejonie Morza Baltyckiego (dla-
tego uwidacznia gi m.in. potrzeba modernizacji i rozbudowy infrastiuly mor-
skiej);

« budowe nowej infrastruktury do transportu ropy z inny@gionéwswiata; realizacja
tego celu powina obejmowam.in. budow polskiego odcinka ruroggu ,Odesa-
Brody-Ptock”, co pozwoli na bezpednie dostawy tego surowca z regionu Morza

22 pglityka energetyczna Polski do 2030 roMinisterstwo Gospodarki, Warszawa, 10 listopad@o2

2 Kaliski M., Jedynak Z.Wplyw zmian zachodzych w Polsce na wielké zgtaszanych potrzeb na repafto-
wg, Polityka Energetyczna, t. 12, z. 1, PAN, Insty@dspodarki Surowcami Mineralnymi i EnexgR009,
s. 33-59.

24 polityka energetyczna Polski do 2030 rpkuop. cit

% |bidem
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Kaspijskiego (naley przypomnié, ze w roku 2001 zak@zono pierwszy etap inwe-
stycji rurocag ,,Odesa-Brody” na Ukrainie, jednak w kolejnychalett wstrzymano
inwestycg i zmieniono koncepejwykorzystania ruroagu —obecnie transport ropy
odbywa s¢ w przeciwnym kierunku gipierwotnie przygto);

e zwiekszenie ildci ropy przesytanej tranzytem przez terytorium Riglso jest z jednej
stronyzrédiem ekonomicznych korzgi, z drugiej z& wzmacnia jej si przetargow
i stanowi gwarangj bezpieczastwa paliwowego— prawidtowy przeptyw surowca
jest dodatkowo w interesie pozostatych odbiorcoviy Niemiec).

W konkluzji naley powiedzi€, ze bezpiecz&stwo paliwowe nie jest aktem jednora-
Zowym, nie osiga st go na state. Natomiast jest kierunkiem, do ktéregtezy bez-
wzglednie zmierza, a podejmowane dziatania maday¢ korygowane i dostosowane do
nowych wyzwa.

Ad. ¢) Unia Europejska jest jednym z najkszychswiatowych konsumentéw ropy.
Jednak posiada za mate jej zasoby w stosunku dszahych na aipotrzeb, w konse-
kwencji tego wysipuje silne i wciz pogkbiajace st uzalenienie odzrodet zewtrz-
nych. Dostawy ropy do krajéw Unii odbywagie transportem morskim (85%) i przesy-
towym (14%), tj. rurocigami ,Druzba” (odgatzienie p6tnocne i potudniowe) oraz ,Nor-
pipe” z Norwegii do Wielkiej Brytanff.

Ze wzgkdu na zaleno$¢ od importu tego surowca maa wyrdni¢ w Unii Europej-
skiej cztery grupy krajéw: ,samowystarczalne (Daméelka Brytania), o zrinicowanej
strukturze dostaw (Niemcy, Francja, Austria, Belgmalezne od OPEC i Rosji (Wiochy,
Hiszpania, Grecja), zatee od Rosji (Polska, Finlandia, kraje nadbaltyckleechy, Sto-
wacja, Wegry)"?’. Prezentowany podziat wskazuje na odmienne stahawivobec pro-
blemu bezpieczestwa paliwowego, co wynika z wielka posiadanych zasobdéw ropy
oraz historycznie uksztattowanych kierunkéw jej tdes Podejcia poszczegodlnych
cztonkéw organizacji majjedynie charakter narodowy, a tym samym reprezgmtie-
kiedy sprzeczne interesy. Natomiast Rosja prowhdrmizo konsekweninpolityke ukie-
runkowan na poszczegélnych ich czionkéw (przyktadem jegbgag ,Nordstreem”§®.

5. WNIOSKI

Potrzeby transportowe ropy naftowej powstaj zwiazku z nieréwnomiernym roz-
mieszczeniem zasobow przyrody i niedostosowanieogmicznym miejsca jej kon-
sumpcji. Transport tworzy aytecznd¢ miejsca”—poprzez udogpnienie surowca stwa-
rza maliwos¢ wykorzystania jego warfei uzytkowe;.

Uksztattowany niekorzystnie dla odbioréwiatowy rynek naftowy wskazuje na ko-
nieczné¢ dokladnego spojrzenia na zagadnienie wigkaktualnego i przysztego wyko-
rzystania tego surowca. W Polsce w minionym okresisapito catkowite uzalenienie
od jednego dostawcy ropy, a stworzony monopol dgransik przetargow polskich
podmiotow. Dlatego wyspuje pilna potrzeba realizacji inwestycji zmierzajj do po-
prawy efektywnéci uzytkowania i dywersyfikacjizrédet energii oraz stworzenia nowych
kierunkow transportu tego surowca do Polskieobszary i podmioty).

% Kaczmarski M.Bezpieczéstwo energetyczne. op. cit
27 |bidem.

%8 Wrébel P.Wplyw Rosji na wspétczesne bezpigsigo energetyczne Unii Europejski2p grudnia 2008 .,
http://lwww.psz.pl.
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TRANSPORT OF CRUDE OIL IN POLAND

Crude oil is one of the most desirable producthefworld, without which no state can

function correctly. However, the imperfection oétbompetition in this branch of petroleum

make that only a threat of disruptions in the paiun is an impulse to speculation on the

world’s commercial merchandise exchanges. In Polaedimportance of petroleum has

been considerably increasing in the balance ofett@oitation of primary energy at the

same time with existing limits of the size of itational resources and the lack of certainty
of supply. Therefore, future actions must ensueeright amount of oil in a given place and
time, the acceptable price, according to futuredaee



