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BRANZA RECYKLINGU STATKOW JAKO SZANSA
FUNKCJONOWANIA PRZEDSI EBIORSTW
STOCZNIOWYCH NA POLSKIM RYNKU

Artykut dotyczy nowych szans poszukiwania §@avych form wspodipracy w sektorze gospo-
darki morskiej. Gospodarka morska jest specyficzmjpszarem gospodarczym kraju, szczegolnie
w okresieswiatowego kryzysu gospodarczego. Przemyst stocanwhvarakteryzuje siznacznym
obszarem ryzyka i niepewém portfela zamoéwig oraz szangna zwikszenie zatrudnienia w prze-
mysle okretowym. Jest to mdiwe poprzez powotanie stoczni ziomowych na wybwgomorskim.

1. WPROWADZENIE

Gospodarka morska stanowieé& gospodarki narodowej, w ktérej uczestaimz pod-
mioty w sposéb bezgeedni lub pdéredni zwhzane § z dziatalndcia cztowieka na morzu
i dla morz&. Podniesienie i utrzymanie na wysokim poziomiekwencyjndci przemystu
morskiego w skali krajowej i rafizynarodowej zaley od zainteresowanych przeesi
biorstw, samoragdowcéw pomorskich oraz 4du krajowego. Program reform w etapie
pierwszym strategii lizhitskiej w latach 2008-2011 oraz w etapie drugim \w&dat2011—
2013 pozwoli stworzy sprzyjajce warunki rozwoju calej gospodarki morskiej. Temu
celowi ma shay¢ powotany przez rd RP Midzynarodowy Zespo6t ds. Polityki Morskiej
RP, ktérego zadaniem jest gdzy innymi przygotowanie projektu dokumentudawego
pt. ,Polityka morska RP” oraz opracowanie rocznyalportow z dziatalnici Zespotu.
Ponadto Zespét opracowat projekt dokumentalazvego pt. ,Zagreenia polityki morskiej
RP”. Podgte przez Komisj Europejsk z 2008 r. decyzje w sprawie procedur upécito
polskich stoczni zmusity sl RP oraz wladze samadowe Pomorza do dziatezarad-
czych. Wyrany spadek krajoweteglugi handlowej w ostatnim okresie oraz ograniezen
rybotéwstwa morskiego wyeaie doprowadzito do kryzysu branstoczniowe;.

Tabela 1. Zakres gospodarki morskiej w Polsce
Lp. Dzialy gospodarki morskiej Przemyst stoczniowy

1 | Transport morski

2 | Przemyst stoczniowy ) )

3 | Eksploatacja zasob6w morza — stocznie produkcyjne

4 Turystyka morska — stocznie remontowe,

5 | Szkolnictwo morskie — stocznie prywatne,

6 | Morska dziatalng naukowo-badawcza — stocznie jachtowe,

7 Ekologia morska — zaplecze oktowo-przemystowe,
8 | Administracja morska —zlomowanie statkow

Zrédio: opracowanie wiasne.

 Dr Marian Morawski, Zaktad Wsparcia Dziat&it Morskich, Wydziat Dowodzenia i Operacji Morehki Aka-
demia Marynarki Wojennej.
2 T. SzubrychtPolityka morska péstwa, ,Rocznik Bezpiecagstwa Morskiego” 2 (2008), s. 8.
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Nalezy stwierdzé, iz zasilanie rzeszy bezrobotnych w Gdyni przez wysal&walifi-
kowanych fachowcéw ze Stoczni Gdynia jest wielki@porozumieniem oraz marnotraw-
stwem wysoko wykwalifikowanej sity roboczej.

2. CHARAKTERYSTYKA STANU POLSKICH STOCZNI Z 31 GRU DNIA 2009 R.

Wstrzymanie w 2009 r. budowy statkéw w najkgzych polskich stoczniach w Gdyni
i Szczecinie nie musialo oznaczdefinitywnego kaca przemystu stoczniowego. Naje
zauwayc¢, ze bez wekszego kryzysu zamoéwiepracuj stocznie remontowe oraz niegu
stocznie prywatne montge kadtuby statkéw i inne zamawiane elementy koksijne
w ramach kooperacji stoczniowdtolska ze swoimi stoczniami nie natguz obecnie do
Swiatowej czotowki, ktdg obecnie tworg Chiny, Japonia, Korea Potudniowa i Wietnam.

2.1. Stocznie produkcyjne

2.1.1. Stocznia Gdaisk Spétka Akcyjna

Komisja UE wnioskuje o zwrot pomocy publicznej waanej stoczni przez patwo
w 0golnej wysokéci 760 milionéw zt oraz o zamkggie przez stoczaim.in. dwoch z trzech
dziatapcych pochylni. Stocznia Gdak zatrudnia ok. 2200 pracownikow.

2.1.2. Stocznia Gdynia(w stanie likwidaciji)

W listopadzie 2008 r. Komisja Europejska uznatapomoc udzielona przez qsawo
polskie tamie zasady konkurencji, w zwku z tym stocznia w Gdyni zmuszona jest do
zwrécenia pomocy. Od marca 2009 r., zgodnie z przyy sejmie tzw. specustavstocz-
niowa rozpoczto proces kompensacji Stoczni Gdynia, co oznacdzbkjgidacje poprzez
catkowita wyprzeda majatku stoczni w przetargu nieograniczonym oraz zweiia gru-
powe obejmujce wszystkich pracownikéw do dnia 31 maja 2009e.vzgkdu na wy-
przeda w trybie nieograniczonym, powstdam mog dowolne inne przedsdbiorstwa
niezwigzane z bradm morsky. Pieniadze ze sprzeds zostaly przekazane na sptaublicz-
nych i prywatnych wierzycieli stoczni oraz na zol@ania publiczno-prawne, m.in. wo-
bec ZUS. Stocznia Gdynia zatrudnia ok. 5000 pradaiwn

Tabela 4. Sytuacja stoczniowcow zwolnionych zeatoGdynia 6 stycznia 2010 r.

Stoczniowcy Powiatowy Urad Pracy Emervei Wiasna
Lp. w liczbach Gdynia | Wejherowo Puck y dziatalndgé
1| S00Cstoczniowcow |4 5g5 700 173 | 800 500
zwolnionych z pracy
2 | Ofert pracy dla stocz- brak
niowcow 10 70 danych X X

w

Srednie wynagrodzenie stoczniowca360(—400C PLN netto

4 | 30.12.200 r. skaiczyly sk swiadczenia pétroczne dla:

- 15000s0b, ktore zgtosity sido Powiatowego Urziu Pracy

- 20000s0b, ktore zarejestrowatyediez prawa do zasitku w Powiatowym zie Pracy
5 | 164< stoczniowcow — brak danych o zatrudnieniu

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danychstiaiznych z Powiatowych Ugdéw Pracy w Gdyni,
Wejherowie i Pucku za rok 2009.
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2.1.3. Stocznia Marynarki Wojennej (w stanie likwidacji)

Stocznia Marynarki Wojennej zbudowaignie okoto 100 okitéw i 30 pomocniczych
jednostek ptywajcych dla Marynarki Wojennej RP. $6d nich najwgksze serie tworzyto
27 kutrow desantowych, 17 tralowcow z laminatéwigsitowo-szklanych i 11 kutrow
zwalczania okgtéw podwodnych. Od 2001 r. trwa budowa pierwszejaty typu ,Gaw-
ron”. Na eksport powstato natomiast 17 giiwv desantowych. Stocznia Marynarki Wojen-
nej wyspecjalizowata siw budowie statkdw cywilnych, takich jak masowchkioznikow-
ce, lodotamacze, holowniki, pagpiarki czy motoréwki.Przedstbiorstwo zatrudnia ponad
1300 pracownikéw i mee oferowa unikalne ustugi w dziedzinie budowy i modernizacji
morskich systemow bojowych.

2.1.4. Stocznia Pomerania

Stocznia Pomerania spétka z 0.0. powstata w 1988 hazie Stoczni Remontowej Par-
nica, a w styczniu 2008 r. w wyniku przetargu gtelf Stoczni zostat zakupiony za blisko
18,7 miliona ztotych przez gietdawvspoitke Makrum SA w Bydgoszczy, std Sk jej cz-
$ciag produkcyjna.

2.1.5. Stocznia Péinocna

Stocznia P6inocna od 1951 r. zelezspecjalizowé sie w budowie kutréw rybackich
i produkciji stolarki okgtowej. W 1955 r. rozpoeta trwajaca do wczesnych lat 90. wspot-
prac z marynarkami wojennymi Polski, ZSRR, Butgariigdstawii i NRD, budujc okre-
ty desantowe, jednostki szkolne i kutry torpedo®m&wnolegle produkowano specjali-
styczne statki rybackie. W latach 90. dokonano mmiprofilu, rozpoczynajc produkcg
kontenerowcéw dla Niemiec i Nigerii. W 1993 r. pkgetatcono Stoczai P6inocra
Z przedsbiorstwa pastwowego w spokk akcyjm ze specjalizagj ukierunkowan na
budowe niewielkich proméw osobowo-samochodowych i holdumy.

2.1.6. Stocznia Szczatska Nowa(w stanie likwidacji)

Stocznia Szczefiska Nowa powstata w 2002 r. na bazie upadtej sfstikcznia Szcze-
cinska Porta Holding SA, ktéra powstata na bazie Stoica. Adolfa Warskiego. Stocznia
specjalizowata si w budowie kontenerowcow, chemikaliowcow, jednosté&lozadanio-
wych oraz typu Con-Ro. W listopadzie 2008 r. KomigJE uznataze pomoc udzielona
przez pastwo polskie tamie zasady konkurencji, w zmku z tym stocznia w Szczecinie
zmuszona jest do zwrécenia pomocy. Od marca 20G@odnie z przyta w sejmie tzw.
specustaw stoczniovg rozpoczto proces kompensacji Stoczni Szcaskiej Nowej, co
oznacza jej likwidagj poprzez catkowit wyprzeda majtku stoczni w przetargu nieogra-
niczonym oraz zwolnienia grupowe obejang wszystkich pracownikéw. Proces ten trwat
do dnia 31 maja 2009 r. Ze wzdlu na wyprzedaw trybie nieograniczonym, powstéam
mog dowolne inne przeddbiorstwa niezwizane z bramm morsky. Stocznia zatrudniata
ok. 4500 pracownikéw.

2.1.7. Stocznia Wista

Stocznia Wista, specjalizowataesiv budowie holownikéw, statkéw ratowniczych dla
PRO i katamaranéw pasaskich dlaZeglugi Gdaskiej. Obecna Stocznia Wista sp. z 0.0.
jest spotly nowy, powstad w 1994 r., i specjalizuje siw budowie trawleréw, krewetkow-
céw, motoréwek i konstrukcji stalowych oraz w budewotowych nadbudéwek dla in-
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nych stoczni. Gtéwnym odbiogctego rodzaju konstrukcji stataeshiemiecka stocznia
J. Sietas KG z Hamburga.

2.2. Stocznie remontowe

2.2.1. Gdanska Stocznia ,Remontowa”

Gdanska Stocznia ,Remontowa”dziata w brany okretowej, remontujc, przebudo-
wujac i budupc obiekty ptywagce. Jest firm-matka Grupy ,Remontowa” sktadagej sk
jeszcze m.in. ze Stoczni Pétnocnej i mniejszycm flirarz kadtubowych, elektrycznych
i rusztowaniowych. ,Remontowa” SA zajmuje w sweplity miejsce w pierwszej tréjce
w Europie i w pierwszej ptce naswiecie.

2.2.2. Stocznia Remontowa ,Nauta” SA

Stocznia Remontowa ,Nauta” powstata w 1952 r. Pkogki mate jednostki rybackie,
holowniki, pogtbiarki, statki paarnicze, statki ratownicze i rzeczne lodotamaczd. O
1976 r. zaklad nosi ponownie nagyNauta”. W latach 90. XX w. stocznia zostata podala
restrukturyzacji. Od 1986 r. zaklad posiada stataeds¢biorstwa przemystu obronnego.
Dla potrzeb MW RP i Stégy Granicznej dokonata licznych remontéw jednostihvgja-
cych (réwnie dla marynarki wojennej bytego ZSRR).

2.2.2. Szczedkska Stocznia Remontowa ,Gryfia”

Szczeakbska Stocznia Remontowa ,Gryfia” powstata w roku Q.95tocznia specjalizuje
sie w remontach, przebudowie, przetniach i budowie nowych statkéw oraz w budowie
proméw samochodowo-pasaskich, holownikéw, kutréw rybackich i jachtéw. tAszdnia
ok. 1300 pracownikéw.

2.3. Male isrednie stocznie prywatne w Polsce

Egzystencja stoczni prywatnych zwana jest z funkcjonowaniem portéw morskich
i tzw. stoczni-matek w ramach kooperacji produkgjiocznie prywatne to spotki polskie
lub nalezace do zagranicznych holdingéw etowych. Na Pomorzu stocznie prywatne
dziatap na terenie Gdska (Alu International Crist, Marine Project Ltddys, Wista Alu-
minium) i Gdyni (Damen Shipyards Gdynia). Podobpélld okretowe dziatag réwniez na
obszarze zespotu Szczecswinoujscie.

2.4. Stocznie jachtowe

Stocznie jachtowe oferaljswoje ustugi producentom jachtéw, motoréwek, todi-
stowo-motorowych oraz skuteréw wodnych i ukierunkoe g na klientow zamierzaj
cych plywa turystycznie, rekreacyjnie lub cdwych br& udziat w regatach. Stocznie jach-
towe zostaly stworzone z rfly o osobach, dla ktéryckeglarstwo jest pasji pragra po-
siad& wiasny jacht.

3. RECYKLING STATKOW

Recykling naley do kompleksowych metod ochrodsodowiska naturalnego. Jego ce-
lem jest ograniczenie zycia surowcOw naturalnych oraz zmniejszenigdioodpaddw.
Zgodnie z ustawo odpadach z 27 kwietnia 2001 r. podeg@m recyklingu ,rozumie i
taki odzysk, ktéry polega na powtérnym przetwaraasubstancji lub materiatow zawar-
tych w odpadach w procesie produkcyjnym w celu kagég@ substancji lub materiatu
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0 przeznaczeniu pierwotnym lub o innym przeznaagewi tym tez recykling organiczny,
z wyjatkiem odzysku energit’

Zasad dziatania recyklingu jest maksymalizacja ponownegdorzystania tych sa-
mych materiatéw z uwzgtinieniem minimalizacji naktadéw na ich przetworzgnirzez co
chronione g surowce naturalne, ktére gtudo ich wytworzenia i pfniejszego przetworze-
nia. Recykling odbywa siw dwoch obszarach: produkowania débr oraznpgszego
powstawania z nich odpadéw. Recykling wymusza odpdme postawy producentow
dobr, sprzyjajc produkcji materiatow jak najbardziej odzyskiwahy®ecykling jest sys-
temem organizacji obiegu materiatow, ktore mbgé wielokrotnie przetwarzane.

W skiad systemu recyklingu wchagmastpujace elementy:

« wihasciwa polityka ustawodawcza fistwa sprzyjajca recyklingowi,

« rozwoj technologii przetwarzania odpadow,

« wykorzystanie materiatdw podatnych na recykling,

« projektowanie dobr mdiwie jednorodnych materiatowo,

« ulatwienie rozpoznawania i segregacji odpadéw,

» edukacja proekologiczna spotetageva,

 logistyka sortowania, gromadzenia i odbioruytych dobr,

» przetwarzanie odpaddw i odzyskiwanie z nich surawco

3.1. Recykling statkéw — informacje ogdine

Recykling statkéw wycofanych z eksploatacii jestdza wydajm i z zatzenia proekolo-
giczm dziatalndcia, pozwalajca na odzyskanie okoto 95% materiatow iagdzer. Poniewa
co roku zlomuje si okoto 700 duych statkdw handlowych, nie ligz okretéw wojennych,
brarra ta jest bardzo dochodowa, a jej obroty wyaesoto 1,5 miliarda dolaréw rocznie.

Obecnie ztomowanie statkow odbywa giéwnie w Bangladeszu, Indiach i Pakistanie
(ponad 60% statkow). W Indiach przemyst ten zapavakioto 250 tysicy miejsc pracy,
z& w samym Chittagong w Bangladeszu w przé&mytomowym pracuje ponad 25 tys.
0s6b. Bangladesz czerpie obecnie okoto 80-90% ztadtatkéw wycofanych z eksploata-
Cji, a ceny ptacone za te statki przez przghsrstwa demonteowe przekraczaj400 dola-
réw za toR wyporngci statku pustego.

W 2004 r. w ramach recyklingu statkéw $wiecie ziomowano w sumie okoto 10 min
ton statkow. Nalgy podkreli¢, iz okoto 25% jednostek floty krétkiego zagu juz powin-
na by wycofana z bigacej eksploatacji i poddana procesowi recyklingu.

Nalezy dod&, iz obowhzek unieszkodliwiania starych, niepotrzebnych statkakta-
daja migdzynarodowe konwencje. Stosowane w tym procestmntdogie musz uwzgkd-
nia¢ bezpiecza kasac statku od stadium projektowego do kompletnego @gmontau.
Jednostka ptywaga sktada sibowiem w 95% masy z materiatéw do odzysku, paszy
od uradzer mechanicznych nadgych s¢ do regeneracji i dalszegaycia zarowno we
flocie, jak rownie na hdzie (agregaty, kotly), a skozywszy na stali w postaci drogiego
ztomu wsadowego do hutniczych piecow.

Nalezy zalazy¢, ze z powodu kryzysu i braku depu do tadunkéw — a tak z natural-
nych powoddéw, a wec wskutek osigniecia przez dam jednostk jej wiekowej granicy
optacalndci eksploatacji — do stoczni ztomowych poptynie 042 r. okoto tysica jedno-

3 Ustawa o odpadach z 27 kwietnia 2001 r. (DzU®120 nr 62, poz. 628).
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stek wszystkich sektorow. W zamku z masowym wycofywaniem z eksploatacji tankow-
céw jednokadtubowych liczba ztomowanych statkéw.enstgna¢ nawet dwéch tyscy.

Armatorzy, ktérzy ze wzgtu na niskie stawki frachtowe lub brak tadunkéw maudo-
ptaca do biezacej eksploatacji swojej floty majdo wyboru dwa wycia: albo trwale wy-
taczy¢ swoje statki z ruchu i ustagvije na kotwicowiskach, albo ie— zwlaszcza
w przypadku nieco starszych jednostek — spregelaezpérednio na ztom. Gato bardziej
uzasadnione ekonomicznie jest to drugie razamie.

3.2. Recykling statkéw a uwarunkowania mgdzynarodowe

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO), ddkynarodowa Organizacja Pracy
(ILO) oraz konwencja bazylejska Progrartodowiskowego ONZ ustality niewtace
standardy dotyee utylizacji statkow.

Na forum IMO po raz pierwszy kwestiecyklingu statkéw poruszono w 1998 r. Powo-
tany przez IMO Komitet Ochrongrodowiska Morskiego (MEPC) ustalit zasady procesu
przygotowywania statku do ztomowania oraz skoordyarua zasad wspOtpracy z dizy-
narodowq Organizaci Pracy (ILO) i Sekretariatem Konwencji Bazylejskigjcelu stwo-
rzenia jasnych i spéjnych przepiséw dotyeyzch bezpiecznego i ekologicznego recyklingu
statkdw.

IMO okreslita rowniez cztery kluczowe zasady, ktéreda realizowane przez torgani-
zacg w polityce zwizanej z recyklingiem statkow:

« Recykling statku jest traktowany jako integralnas¢zatego jego cykluzycia”.

« Recykling statku musi ywykonany w spos6b odpowiedzialny (bezpieczny i-eko

logiczny).

» Zaprojektowanie konstrukcji i wypogenia nowych statkbw musi bydokonane
w taki sposob, aby mogty byne péniej tatwo poddane recyklingowi.

* Rozwizania diugoterminowe dla przemystu ziomowego mls#Z oparte na rngdzy-
narodowych ramach prawnych ustalonych przez IM@ ikkonwenc bazylejsld.

Na konferencji M¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w Hongkonguzyjeto
dtugo oczekiwam konwencg w sprawie bezpiecznego i przyjaznegodowisku recyklin-
gu statkéw. Dokument ten przewidujeeazy innymi,ze kazdy statek bdzie musiat posia-
dat spis wszystkich niebezpiecznych materiatGiytych do jego budowy i wyposgania.
Spis ten bdzie poddany szczego6towej kontroli, zanim statelfi tdo stoczni ztomowej.
Statki keda mogly by ztomowane jedynie w stoczniach posiadagch plan recyklingu
statku, ktéry w szczegdtowy sposéb opisuje, jalcata zamierza ,rozebéa jednostle
i pozby¢ sie wszelkich szkodliwych materiatéw, tak aby bytolezpieczne dlgrodowiska
i robotnikow pracujcych przy recyklingu. W ramach dziataked recyklingowej Unia
Europejska wprowadzit&rodki prawne, takie jak:

« ,Ramowa dyrektywa o odpadach” — definiuje odpadgpesoéb, ktory obejmowatby

statki wysytane na ztom,

« ,Rozporzdzenie o transporcie odpadéw” — oteewarunki wwozu i wywozu od-
padéw niebezpiecznych. Jednakprzepisy o transporcie odpadéwzma omira¢ w
przypadku ztomowania statkéw, gdjego wiaciciel maze zdecydowa sie na wy-
konanie tego poza terytorium Europy.

« Zielona Kskga »W kierunku przysztej polityki morskiej Unii. Eapejska wizja
oceandw i morz«” (2006) — starg; ginalez¢ whasciwa rownowag pomidzy gospo-
darka asrodowiskowym wymiarem zréwnoweanego rozwoju.
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Trwa przygotowywanie nowych wiacychsrodkéw prawnych dotyexych zasad dzia-
tania recyklingu dla statkéw wycofywanych z ekspémdi, ktére obowizywatyby na ca-
tym s$wiecie. Komisja UE stworzyla wewtrzna grupe roboca, obejmujca ekspertow
Z dziedziny ochronyrodowiska, transportu, bailadziatalndgci gospodarczej, konkurencji
oraz polityki handlowej. Planuje ona konsultéwsic z krajami czionkowskimi na temat
przygotowywanych dziafa dotycacych statkow ptywajcych pod ich bander Ponadto
grupa przygotowuje anatizorocesu ztomowania statkdw, ktérazamkaza sig przydatna
przy przysztych dziataniach na poziomie europejskim

4. STOCZNIA ZLOMOWA

Nalezy stwierdzé, iz znacaco obniyt sie wiek ztomowania statkw oraz aféw wo-
jennych. O ile w 2008 r.za92% ztomowanych masowcOw znajdowate &i przedziale
eksploatacyjnym od 25 do 35 lat, to w 2009 r. statkych jest ju 80%, a resztstanowi
jednostki poniej 24 lat. Najmtodszy masowiec sprzedany w tym ro&wztom miat zaled-
wie 19 lat. W sektorze kontenerowcéw, ktéry najboiej odczut skutki obecnego kryzysu,
zlomowanie statkdw szesnasto- czy siedemnastolestigge si norma. Obecnie ndwiecie
ptywa okoto 50 tysicy statkow. A& 14% tej floty to jednostki w wieku povirgj 25 lat. Aby
zmieni te niekorzystm sytuacg, przez najblisze pé¢ lat armatorzy powinni rocznie
sprzedawéna ztom 1600-1700 statkéw.

Brarza ztomowania statkdw, pogikowo skoncentrowana w Stanach Zjednoczonych
i Wielkiej Brytanii, w latach 80. ubiegtego wiekuzeniosta si do Korei Potudniowej
i Tajwanu, a pod koniec stulecia do Chin, Banglademdii i Pakistanu.

Stocznia ztomowa jest zakladem zajamym sk rozbidrla i cieciem na ztom jednostek
ptywajacych. W latach 70. i 80. w Polsce ztomowanie statkdaz oketow odbywato s
w porcie wojennym w Gdyni-Oksywiu.

Ztomowanie, czyli demontastatkow, to nie tylko samo pacie kadtubéw, ktére jest
najtatwiejsze w catym cyklu technologicznym, aldngeproces recyklingu jednostki pet
czony z problemem utylizacji odpadéw. Przemyst demania statkéw naly do najbar-
dziej uchzliwych dla srodowiska gadzi przemystowych. Zgodnie z unijnymi wymogami
ochronysrodowiska przewiduje siutworzenie catej sieci koopesgjych firm zajmujcych
sie utylizacph odpaddéw. W Europie dziatato sporo stoczni ztomawyyabecnie funkcjonuyj
w ilosciachsladowych tylko w Turcji i Hiszpanii. Nalsy przyja¢, ze do 2010 r. zeztomo-
wanych zostanie okoto 400 statkéw ptyw@jch pod banderami pstw unijnych.

5. PERSPEKTYWY DZIALANIA PRZEMYStU RECYKLINGU STAT KU NA
POMORZU

Na Pomorzu mie w najbliszych latach powstanowa morska brama — przemyst re-
cyklingu statkoéw i okgtow — zwhzana nie z produkgjjednostek ptywaijcych, lecz z ich
likwidacja. W Polsce musgzost& zlikwidowane w najbliszych latach liczne kutry rybac-
kie, okrety Marynarki Wojennej, flota statkéw wddéw morskich, okgty Strazy Granicznej
czy statki ratownictwa. Szczéska Stocznia Remontowa ,Gryfia"jwczeniej starata si
0 zgod; na demontakutrow rybackich na jej terenie, ale jej nie uzaisk

Obecnie die kutry polskie $ ztomowane w Estonii. Redukcja potencjatu potowowveg
floty rybackiej poprzez ztomowanie statkéw rybatkio jeden z elementéw programu UE
zmierzajcych do dostosowania tego potencjatu do isioigjh odnawialnych zasobow
morza.
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Ztomowany statek rybacki musi speliaastpujace warunki:
« wiek co najmniej 10 lat,
e wpis do statego rejestru aftowego,
e wpis do rejestru statkdw rybackich na przestrzemajmniej 3 ostatnich lat.
Musi réwniez posiadé nastpujace wane dokumenty:
a. licencjg potowowy i specjalne zezwolenie potlowowe,
b. $wiadectwo pomiarowe wydane na podstawie pomiarkstybackiego,
c. dokumenty uprawniage dozeglugi (nie wszystkie jednostki).
Powstanie nowej brag w postaci polskiego przemystu recyklingu statkibekretow
pozwoli na wdragenie w Polsce na szessgkak demontau starych jednostek ptywajych
oraz oketéw wojennych i statkdw innych st morskich. Tylko w samym Szczecinie
mozna stworzy w ten spos6b ponad tysimiejsc pracy i dakontrakty produkcyjne wielu
matym przedsbiorstwom kooperujcym z przemystem stoczniowym, pozbawionym obec-
nie zamowié ze strony przemystu oklowego.
W najblizszym czasie na Pomorzu sgopowsta:
1. Stowarzyszenie Porozumienia Stoczni Ztomowych RagioPotudniowego
i Wschodniego Battyku z polskim wkiadem w posta&bBgicznych Stoczni Zio-
mowych Polskiego Wybrza — z wykorzystaniem wspoétpracy w ramachgier
Unii Europejskiej regionu Morza Baltyckiego.

2. Stowarzyszenie Polskiego Klastra Morskiégo mazdiwoscia powstania stoczni
zlomowej, obejmujce:
« Zachodniopomorski Klaster Morski,
« Pomorski Klaster Morza i Zlewiska Wisty

3. Stworzenie przez patwo systemu zaeh finansowych, ulg lub zwolnfe z opfat
(np. administracyjnych lub portowych) dla armatordwbrzy stosujc nieobowiz-
kowe wytyczne IMO o bezpiecznym i ekologicznym fdioygu statkow przed wej-
sciem wzycie konwencji bazylejskiej i poddgj sk procedurze uzyskania tzw. zie-
lonego paszportu,cbla promowa ekologiczny recykling i w praktyce pozytywnie
wptywaé nasrodowisko naturalne.

4. Powstanie stoczni ztomowej na przykltad na terensgitzedawanych zakladow

przemystu stoczniowego w Gdyni i Szczecinie lubweinnym dogodnym miejscu
z udziatem zainteresowanych podmiotow krajowystiztzagranicznych.

6. ZAKONCZENIE

Stowarzyszenie Pomorskiego Klastra Morza i Zlewigkiaty w roku 2009 zgtosito do
Pomorskiego Urgdu Marszatkowskiego wniosek o przgie projektu zbudowania na Wy-
brzezu przemystu recyklingu statkOw i atow.

4 M. GrzybowskiMetodyka projektowania i organizowania klastréweargystowo-ustugowych w polskich mikro-
regionach nadmorskigiprojekt badawczy realizowany na zlecenie MNil,rg¢awa 2005.

S A Wosiaska-Aksiuczyc, A. BaronPrzyczynek do budowy strategii zachodniopomorskidagtra gospodarki
morskiej ZMPSEK SA, Szczecin 2008.

® M. Grzybowski Polski klaster morski w baityckim systemie trangpeym Instytut Morski, Gdask 2006.
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(2008)

SHIP'S RECYCLING BUSINESS AS A CHANCE OF FUNCTIONIN G OF
SHIPBUILDING ENTERPRISES ON THE POLISH MARKET.

The article concerns new chances of seeking apiptedorms of cooperation in the sector of
maritime economy. The maritime economy is a speeifionomic area of the state economy, par-
ticularly in the era of world economic crisis. Téleipbuilding industry is characterized by a con-
siderable area of risk and the uncertainty of ravfgerders and a chance for increasing the em-
ployment in the ship's industry. It is possible dgpointing scrap shipyards on the Pomeranian
coast.



