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Henryk BALUCH
Instytut Kolejnictwa’

ROLA NAUKI W ROZWOJU INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ W POLSCE

STRESZCZENIE

Rozwoj infrastruktury kolejowej bedzie podporzadkowany zwigkszeniu roli kolei
w przewozach pasazerskich i towarowych, co wynika z koniecznosci oszczedzania energii
i Dyrektyw UE. Badania w zakresie infrastruktury kolejowej w Polsce beda dotyczyty
w duzym stopniu bezpieczenstwa jej eksploatacji. Referat zawiera charakterystyke celow
badan w problematyce drog kolejowych, przyklady niektorych rozwiazan, wazniejsze
zagrozenia 1 sposoby ich zmniejszenia. W koncowej czgsci przedstawiono konieczne warunki
zwigkszenia wptywu badan na doskonalenie konstrukcji infrastruktury kolejowej i jej
utrzymania.

SEOWA KLUCZOWE: infrastruktura kolejowa, konstrukcje drog kolejowych, eksploatacja,
zagrozenia

ROLE OF SCIENCE IN THE DEVELOPMENT OF RAILWAY
INFRASTRUCTURE IN POLAND

Summary

The development of rail infrastructure will be subordinated to the increasing role of
railways in passenger and freight services. This is due to the need to save energy and EU
Directives. Studies on the railway infrastructure in Poland will be largely concerned with the
safety of its operation. The paper contains a description of the objectives of research in the
problems of railways, examples of some of the solutions, the main risks and ways to reduce
them. The final section presents the necessary conditions to increase the impact of research on
improving the construction of railway infrastructure and its maintenance.

! hbaluch@ikolej.pl



Maria BALUCH*
Instytut Kolejnictwa

SYSTEMY KOMPUTEROWE WSPOMAGAJACE
ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

STRESZCZENIE

Systemy komputerowe stosowane w budowie i utrzymaniu infrastruktury kolejowej
mozna podzieli¢ na 3 grupy. Pierwsza grupa obejmuje, np. systemy do projektowania linii
kolejowych. Druga grupg tworza systemy zarzadzania. Trzecia grupa obejmuje systemy
wspierajace eksploatacje i modernizacji torow kolejowych. W referacie scharakteryzowano
niektore systemy z drugiej grupy stosowane w Polsce i oméwiono szczegotowo dwa z Kilku
systemoOw grupy trzeciej.

SEOWA KLUCZOWE: infrastruktura, drogi kolejowe, systemy wspomagania decyzji

COMPUTER SYSTEMS SUPPORTING THE MANAGEMENT
OF RAILWAY INFRASTRUCTURE

Summary

Computer systems used in the construction and maintenance of railway infrastructure
can be divided into three groups. The first group includes, for example, systems to design
railway lines. The second group forms management systems. The third group includes
systems to support the operation and modernization of railway tracks. The paper characterizes
some of the second group of systems used in Poland and discusses in more detail two of the
several systems of the third group.

! mbaluch@ikolej.pl



Krzysztof BERGER*
Janusz TADLA?
Freyssinet Polska Sp. z 0.0.

INNOWACYJINE TECHNOLOGIE W BUDOWICTWIE

STRESZCZENIE
W artykule przestawiono nowoczesne technologie w budownictwie na przyktadzie
dziatalnosci firmy Freyssinet Polska. Przedstawiono dostarczane przez firm¢ technologie oraz

przyktady ich zastosowan na zrealizowanych obiektach.

SEOWA KLUCZOWE: nasuwanie podtuzne, podwieszanie, spr¢zanie, grunt zbrojony,
technologie budowy

INNOVATIVE TECHNOLOGIES IN INFRASTRUCTURE CONSTRUCTIONS
Summary

A short description of Freyssinet technology and its applications (in bridges and
buildings in Poland) are presented.

! kberger @freyssinet.pl
2 jtadla @freyssinet.pl



Jan BIEN?
Politechnika Wroctawska

SYSTEMOWE WSPOMAGANIE ZARZADZANIA
MOSTAMI DROGOWYMI | KOLEJOWYMI

STRESZCZENIE

W pracy przedstawiono strategie stosowane w zarzadzaniu infrastruktura mostowa,
a gtowna uwage skupiono na strategii systematycznego monitorowania kondycji obiektow
jako podstawy procesow zarzadzania. Zaprezentowano podstawowe czgSci sktadowe oraz
funkcje uzytkowe wspoélczesnych systeméw wspomagajacych zarzadzanie obiektami
mostowymi. Na tle syntetycznego przegladu systemoéw zarzadzania stosowanych w Polsce
przedstawiono aktualne tendencje rozwoju kolejnych generacji tego typu narze¢dzi oraz
wynikajace z tego kierunki modernizacji uzytkowanych systemow.

SLOWA KLUCZOWE: system zarzadzania, most, infrastruktura transportowa,
eksploatacja, utrzymanie, diagnostyka, system informatyczny, narzedzia ekspertowe

COMPREHENSIVE MANAGEMENT OF ROAD AND RAILWAY BRIDGES
Summary

The paper presents strategies applied in bridge management and main attention is paid
to strategy of systematic condition monitoring as a base for management processes. The basic
parts of contemporary Bridge Management Systems and the most important functions of the
systems are presented and discussed. Against the background of a short review of road and
railway Bridge Management Systems implemented and operated in Poland, the paper presents
directions of BMS development as well as expected characteristics of coming generations of
the systems.

! jan.bien@pwr.wroc.pl



Stanistaw GACA®
Politechnika Krakowska

BADANIA NAUKOWE | ICH ROLA W PRZEKSZTALCANIU
SIECI DROGOWEJ

STRESZCZENIE

Program budowy sieci autostrad i drog ekspresowych realizuje jeden z podstawowych
celow przeksztalcen sieci drogowej, jakim jest uzyskanie sieci hierarchicznej z wyraznym
podziatem funkcji poszczegélnych elementow tej sieci, jej lepszym dostosowaniem do
potrzeb uczestnikow ruchu oraz poprawa sprawnosci i1 bezpieczenstwa ruchu. Pelne
osiagnigcie takich efektow wymaga stosowania rozwiazan tworzonych na podstawie zasad
| przepisow techniczno-budowlanych odpowiadajacych aktualnemu stanowi wiedzy
technicznej. Bazg tej wiedzy tworza, obok doswiadczen praktycznych, wyniki odpowiednio
zaplanowanych i realizowanych badan naukowych. Identyfikacja potrzeb badawczych
wzbogacajacych wiedze w zakresie zasad projektowania drog, a takze pokazanie kierunkow
tych prac i wynikajacych z nich potencjalnych korzysci, zostaty przedstawione w artykule.

SLOWA KLUCZOWE: sie¢ drogowa, projektowanie drog, przepisy techniczno-budowlane

RESEARCHES AND THEIR ROLE IN THE ROAD NETWORK
TRANSFORMATION

Summary

The construction of highways and expressways implements one of the main goals of
the road network transformation, which is to obtain a hierarchical network with a distinct
division of functions between the elements of the network, its better adaptation to the traffic
users' needs and an improvement of the efficiency and road safety. Full achievement of such
effects requires the use of solutions developed on the basis of technical and construction
principles and rules corresponding to the current state of technical knowledge. The foundation
of this knowledge is developed by practical experience and also the results coming from
properly planned and carried out scientific research. Identification of research needs to
enhance overall knowledge of road design, and also introduction the directions of this
research with the resulting potential benefits, are presented in the paper.

! sgaca@pk.edu.pl



Stawomir Heller'
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH, Darmstadt
Republika Federalna Niemiec

SYSTEMY ZARZADZANIA STANEM NAWIERZCHNI
DROGOWEJ (PMS)

STRESZCZENIE

Systemy zarzadzania stanem nawierzchni drogowej (PMS) wspomagaja Zarzadcg na
poziomie strategicznym 1 operacyjnym. Na poziomie strategicznym umozliwiaja one
planowanie budzetéw na utrzymanie drog w dlugim horyzoncie czasu (15-20 lat) tak, aby
uzyskac¢ zalozone cele jakoSciowe, opisywane poprzez wymagany stan nawierzchni. PMS na
poziomie operacyjnym wspomaga Zarzadcg¢ przy planowaniu konkretnych programow
utrzymaniowych w krotkim horyzoncie czasu (do 3 lat), optymalizujacych korzysci dla
uzytkownikéw drog przy réwnoczesnym spelnieniu ograniczen budzetowych. Efektywne
wykorzystanie systemOw zarzadzania stanem nawierzchni przez administracj¢ drogowa jest
mozliwe tylko przy wykorzystaniu odpowiedniego oprogramowania. Programy PMS na
poziomie strategicznym posiadaja charakter ,,automatu decyzyjnego” i bazuja na danych
o duzym stopniu agregacji, natomiast na poziomie operacyjnym wykorzystywane sa dane
szczegotowe, za$ sam program umozliwia interakcj¢ z operatorem.

SEOWA KLUCZOWE: PMS, utrzymanie drég, stan nawierzchni, konstrukcja nawierzchni,
eksploatacja drog

SYSTEMS FOR MANAGING ROAD PAVEMENT (PMS)
Summary

Pavement Management Systems (PMS) support the road administration on the
strategic level as well as on the operational level. On the strategic level, PMS allow to plan
budget for pavement maintenance for a long time horizon (15-20 years) in such a way, that
the targeted quality goals, which are determined by the required pavement condition, are
reached. PMS on the operational level help the road administration to plan specific
maintenance program for a short time horizon (up to 3 years). These maintenance programs
optimize the road user's benefits and fulfill budgetary constraints. Road administration can
use PMS effectively only if they use proper software. PMS software on the strategic level act
according a defined algorithm. On the operational level however, detailed data is used and the
software itself allows interaction with the operator.

. slawek.heller@heller-ig.com



Grazyna LAGODA*

Politechnika Warszawska

Marek LAGODA®

Instytut Badawczy Drog i Mostéw, Warszawa

Politechnika Lubelska, Wydziat Budownictwa i Architektury

MONITORING STANU TECHNICZNEGO KONSTRUKCJI
(SHM) W ZASTOSOWANIU DO OBIEKTOW
INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ

STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono zagadnienia monitoringu stanu technicznego mostoéw, ktory
polega na identyfikowaniu, przez odpowiednie pomiary i analizy, lokalizacji zmian
konstrukcyjnych 1 ocenie ich dotkliwosci oraz pozwala skutecznie oszacowaé metody
zmierzajace do wilasciwego utrzymania mostow pod katem technicznym i ekonomicznym.
SHM zdefiniowano jako pomiar funkcjonalnosci i stanu technicznego konstrukcji w celu
oceny symptoméw mogacych wywola¢ awarie, anomalie 1 / albo degradacje, ktére moga
wplywac¢ na no$no$¢ lub uzytkowalnos¢ obiektow mostowych.

Stowa kluczowe: diagnostyka mostow, ocena stanu technicznego, monitorowanie

STRUCTURAL HEALTH MONITORING OF BRIDGE STRUCTURES
Summary

The paper presents an idea of Structural Health Monitoring (SHM). Ideally, health
monitoring consists in identifying, by suitable measurements and analyses, the localization
and severity of structural modification (damage or degradation compared to the baseline), and
allowing an efficient assessment of measures to remedy and mitigate maintenance costs.
Structural health monitoring can thus be defined as the measurement of operating and
structural conditions of a structure in order to evaluate the symptoms of operational incidents,
anomalies and/or degradations which can affect the integrity, serviceability and operation, and
more.

! g.lagoda@il.pw.pl;
2 mlagoda@ibdim.edu.pl; m.lagoda@pollub.pl
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Andrzej MASSEL*
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

ROZWOJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ W POLSCE

STRESZCZENIE

Artykut przedstawia podstawowe kierunki dziatan dotyczacych infrastruktury
kolejowej w Polsce na tle obowiazujacych dokumentéow strategicznych. Dziatania te shuza
osiagnigciu poprawy stanu tej infrastruktury. Obejmuja one kompleksowe modernizacje
istniejacych linii kolejowych, budoweg nowych odcinkéw a takze inwestycje o charakterze
odtworzeniowym (rewitalizacyjnym), ktorych celem jest przywrdcenie normalnych
parametrow eksploatacyjnych.

SLOWA KLUCZOWE: infrastruktura kolejowa

DEVELOPMENT OF RAILWAY INFRASTRUCTURE IN POLAND
Summary

The article presents key activities concerning railway infrastructure in Poland taking
into account strategic documents which are in force. The main goal of these actions is
improvement of technical condition of this infrastructure. They include comprehensive
modernizations of existing lines, construction of new sections and revitalization investments
focused on restoration of normal operational parameters — maximum speeds and axle loads.

! amassel@transport.gov.pl






Roger NILSSON *

Ole G. ANDERSSON®

Aleksander ZBOROWSKI®

Skanska Teknik, Szwecja

Skanska Asfalt A/S, Dania

Skanska S.A., Oddziat Budownictwa Inzynieryjnego w Warszawie, Polska

INNOWACYJINE METODY REDUKCJI HALASU

KOMUNIKACYJNEGO

STRESZCZENIE

Budowa nawierzchni redukujacych hatas jest na ogdét drozsza w poréwnaniu do
standardowych nawierzchni, jednak te pierwsze sa bardziej ekonomiczne biorac pod uwage
caly okres eksploatacyjny drogi, bowiem moga zredukowaé lub wykluczy¢ zastosowanie
kosztownych barier dzwigkochtonnych. Niniejsza praca przedstawia najwazniejsze wyniki
badan prowadzonych na dwodch odcinkach testowych cichych nawierzchni, wykonanych
przez Skanska w Szwecji i Danii. Praca ta zawiera tez praktyczna wiedz¢ oraz doswiadczenie
uzyskane dzigki uzyciu tego rodzaju nawierzchni, majacych na celu ograniczenie i/lub
kontrolg dyskomfortu spowodowanego przez hatas komunikacyjny. Dodatkowo omdwione
zostang rozne typy cienkich warstw nawierzchni. Wszystkie oparte sa na minimalnej
wielko$ci kruszywa — maksymalnie do 6 mm, poniewaz dowiedziono, ze opony samochodow
osobowych wytwarzaja wtedy najmniejsza ilo$¢ hatasu o najnizszej czgstotliwosci —
»dudnienia”. Przedstawiono tu réwniez specjalny typ nawierzchni redukujacej hatas pod
nazwa SkanTOP XL SILENCE, ktéra uwaza si¢ za nawierzchnig ,,nowej generacji” oparta na
SMA. Wskazuje sig, ze trwate nawierzchnie redukujace hatas maja potencjat, aby staé si¢
najbardziej zaawansowanym technicznie, estetycznym oraz ekonomicznym rozwigzaniem
sposrod wszystkich innych rozwiazan redukujacych hatas drogowy.

SLOWA KLUCZOWE: ciche, hatas, nawierzchnie, redukcja, trwatos§¢
ALTERNATIVE METHODS OF TRAFFIC NOISE REDUCTION

Summary

Low-noise pavements are generally more expensive to construct compared to standard
pavements but are extremely cost effective over the service life of the pavement since they
may reduce or exclude the application of costly noise barriers. This paper presents the major
results from two low-noise test sections done by Skanska in Sweden and Denmark and
includes practical knowledge and experiences with the use of this type of surface layers to
limit and/or control the noise pollution caused by the road traffic. Series of different thin
asphalt types have been developed and are presented in the paper, all based on a very small
6 mm maximum aggregate size, as this small size has been found to create the lowest level of
“rumble” noise from passenger car tyres. The special noise reducing pavement type called
SkanTOP XL SILENCE is also presented, that is considered as the “next generation” noise
reducing SMA based pavement. It is indicated that low-noise durable pavements have the
potential to be the most technical, aesthetic and economical noise abatement solution when
compared to other measures.

. roger.nilsson@skanska.se
2 Ole.G.Andersson@Skanska.dk
8 aleksander.zborowski@skanska.pl



Pawel PONETA®
Mostostal Warszawa S.A.

INNOWACYJNE PROJEKTY R&D W ZAKRESIE DROG,
KOLEI I MOSTOW REALIZOWANE PRZEZ MOSTOSTAL
WARSZAWA

STRESZCZENIE

W niniejszym opracowaniu przedstawiono ogolny opis kilku projektow badawczo—
rozwojowych realizowanych przez firm¢ Mostostal Warszawa. Projekty te to:

- Trans—-IND — uprzemystowienie procesu budowy infrastruktury transportowej
wykonanej z kompozytéw polimerowych;

- Pantura — nowe procesy i ulepszone technologie na placach budowy w
zurbanizowanych terenach miejskich;

- Floodprobe — innowacyjne rozwiazania technologiczne dla wydajnej ekonomicznie
ochrony przeciwpowodziowej;

- Rectyre — ocena przydatno$ci rozdrobnionych opon jako wypelnien nasypow
drogowych;

- Ktadka kompozytowa dla pieszych — opracowanie technologii wytwarzania i
wdrozenie kompozytowych ktadek dla pieszych;

- Innowacyjna technologia nawierzchni drogowych o obnizonej emisji hatasu;

- Przyjazne dla $srodowiska mieszanki mineralno-asfaltowe na ciepto jako nowoczesne
rozwiazanie technologiczne zwigkszajace wydajno$¢ budowy nawierzchni
asfaltowych;

- Zastosowanie nanomateriatdéw w technologii nawierzchni asfaltowych.

SEOWA KLUCZOWE: projekty badawczo-rozwojowe, innowacje w budownictwie, R&D

INNOVATIVE R&D PROJECTS IN THE FIELD OF ROAD, RAILWAY AND
BRIDGE ENGINEERING CARRIED OUT BY MOSTOSTAL WARSZAWA

Summary

Innovation, new technologies, research and development have become in recent times
a very trendy catch words. At the same time market trends show that only new technologies
can make the Polish and European economy counterbalance the developing countries such as
China and India. Unfortunately, construction industry is still considered to be less innovative
and thus also less competitive. There is still not much research done in joint initiatives
between research partners and industry despite the fact that Polish universities and institutes
have a great potential and willingness to cooperate. Mostostal Warszawa can be shown as a
good example of the main contractor investing in research and development. In the paper
some of the projects are briefly described together with the research and development
department of Mostostal Warszawa S.A.

! p.poneta@mostostal.waw.pl



Wojciech RADOMSKI*
Politechnika Warszawska

ROLA NAUKI W ROZWOJU MOSTOWNICTWA
STRESZCZENIE

Krotko nawiazano do historii mostownictwa. Wykazano, takze na podstawie
wspotczesnych przyktadow, ze sztuka budowania mostow nie zawsze zalezy od osiagnigé
nauki. Przedstawiono klasyfikacj¢ podstawowych zdaniem autora czynnikéw technicznych
1 pozatechnicznych wplywajacych na rozwdj mostownictwa. Gtoéwna uwage zwrocono na
jego wspolczesne osiagnigcia 1 uzaleznienie ich od stanu nauki z jednej strony
1 oddziatywanie tych osiagni¢¢ na rozwoj nauki z drugiej strony. Podkreslono, ze relacje te sa
bardzo silne, ale trudne do jednoznacznego zdefiniowania. Przedstawiono przyktady
niewystarczalno$i obecnego stanu rozwigzan naukowych stosowanych w projektowaniu
1 budowie mostow. Wskazano na wplyw awarii 1 katastrof mostow na rozwoj wiedzy
budowlanej. Zaprezentowano rol¢ nauki takze w szeroko rozumianym utrzymaniu
1 modernizacji istniejacej infrastruktury mostowej. Ogdlne tendencje rozwoju mostownictwa
na $wiecie odniesiono do sytuacji Polsce 1 udzialu polskich badaczy w postepie tego dziatu
budownictwa w naszym kraju. Zakreslono perspektywy rozwojowe mostownictwa na §wiecie
1 w Polsce z uwzglednieniem potrzebnych kierunkow dalszych dociekan naukowych.
Wszystkie prezentowane kwestie poparto konkretnymi przyktadami §wiatowymi i krajowymi.

SLOWA KLUCZOWE: nauka, technika, mostownictwo, uwarunkowania rozwoju

PROGRESS IN BRIDGE ENGINEERING VERSUS ENGINEERING SCIENCE
Summary

Some historical and contemporary cases illustrating the fact that bridge construction
cannot be dependent on engineering science are presented. However, the greatest part of the
paper is focused on mutual relations between practical achievements of contemporary bridge
engineering and modern engineering science. It is shown that progress in bridge construction,
maintenance and modernization is in general strongly dependent on research. On the other
hand, it is also shown that observation of bridge behaviour can generate needs of new
scientific investigations. This is illustrated by long-time creep effects in prestressed concrete
bridges erected using cast-in-place cantilever method. Some concluding remarks concerning
development of research in bridge engineering are also formulated too.

! w.radomski@il.pw.edu.pl



Leszek RAFALSKI!
Instytut Badawczy Drog i Mostow

INNOWACYJNOSC W ROZWOJU INFRASTRUKTURY
DROGOWEJ W POLSCE

STRESZCZENIE

W rozwoju transportu drogowego i infrastruktury drogowej wprowadzane sa innowacje
produktowe, procesowe, marketingowe i organizacyjne. Miedzynarodowe i krajowe prognozy
rozwoju transportu sa optymistyczne, co powinno sprzyjaé wprowadzaniu innowacji
w infrastrukturze drogowej. Producenci pojazdow cigzarowych i ich uzytkownicy daza do
zwigkszenia catkowitych cigzarow i naciskoOw pojazdow na o$. Organizacje miedzynarodowe:
Potaczony Komitet Badawczy Transportu (JTRC) i Forum Europejskich Drogowych
Instytutow Badawczych (FEHRL) w swoich programach badaja wptyw zwigkszonych
obciazen na infrastrukture¢ drogowa oraz definiuja kierunki dziatan proinnowacyjnych
W rozwigzaniach technicznych samochodow cigzarowych 1 infrastrukturze drogoweyj.
W Polsce realizowany program rozwoju drog krajowych i samorzadowych jest okazja do
wdrozenia innowacyjnych rozwiazan. Pomimo barier w rozwoju innowacyjnosci w Polsce
prowadzone sa badania 1 realizowane wdrozenia nowych rozwiazan stosowanych
w infrastrukturze drogowe;j.

SELOWA KLUCZOWE: innowacja, pojazd, droga, transport drogowy, infrastruktura
drogowa

INNOVATIVENESS IN THE DEVELOPMENT OF ROAD INFRASTRUCTURE
IN POLAND

Summary

In the development of road transportation and road infrastructure innovations in
manufacture, process, marketing and organization can be implemented. International and
national prognoses of transportation development are optimistic, and they should promote
implementation of innovations in road infrastructure. The producers of heavy vehicles and
their users aim to increase total vehicle weights and axle loads. International organizations:
the Joint Transport Research Committee (JTRC) and the Forum of National Highway
Research Laboratories (FEHRL) study the influence of increased loads on road infrastructure
as well as they define directions of the innovative solutions of trucks and road infrastructure.
In Poland the programme of development of national and district roads creates an opportunity
to implement innovative solutions. In spite of obstacles in the development of innovations,
new solutions are investigated and implemented in road infrastructure.

! lrafalski@ibdim.edu.pl



Dariusz SYBILSKI'

Politechnika Lubelska, Instytut Badawczy Drog i Mostow
Antoni SZYDLO®

Politechnika Wroctawska

ROLA NAUKI W ROZWOJU KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI I MATERIALOW DROGOWYCH

STRESZCZENIE

Artykut prezentuje postgp w budownictwie drogowym w ostatnich latach
Z podkresleniem udzialu srodowiska naukowego w Polsce. Autorzy przedstawiaja zmiany
w projektowaniu konstrukcji nawierzchni, technologii i materialach stosowanych w budowie
drog, w metodach badan materialdw 1 nawierzchni. Przedstawiono takze problemy do
rozwiazania w najblizszym czasie wymagajace wspOlpracy $rodowisk naukowych,
administracji drogowej i firm wykonawczych.

SEOWA KLUCZOWE: projektowanie konstrukcji nawierzchni, nowe materiaty, metody
badan materialdw, nieniszczace metody badan nawierzchni, nawierzchnie drogowe asfaltowe
I betonowe

THE ROLE OF SCIENCE IN THE DEVELOPMENT OF THE PAVEMENT DESIGN
AND ROAD MATERIALS

Summary

The article presents progress in road construction in recent years, with emphasis on the
participation of the scientific community in Poland. The authors show the changes in pavement
design, technologies and materials used in road construction, test methods of materials and
pavements. Furthermore, the problems to be solved in the nearest future in the near future, in
cooperation of academic and research institutions, road administration, and contractors.

! d.sybilski@pollub.pl
2 antoni.szydlo@pwr.wroc.pl
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Tomasz SZUBA
TINES S.A.

WLASCIWQSCI INNOWACYJNYCH SYSTEMOW
| MATERIALOW STOSOWANYCH W KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI DROG SZYNOWYCH

STRESZCZENIE

Zwigkszenie trwatosci eksploatacyjnej nawierzchni, ograniczenie niekorzystnych
oddzialywan na srodowisko w postaci drgan, hatasu wtornego i1 pradéw bladzacych, skrocenie
czasu realizacji robdt oraz obnizenie kosztow eksploatacyjnych, a takze zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu - to gtowne kierunki rozwoju i jednocze$nie najwazniejsze cechy
bezpodsypkowych rozwiazan konstrukcji nawierzchni torowej w drogach szynowych.

SEOWA KLUCZOWE: drgania, hatas, drogi szynowe

INNOVATIVE TECHNOLOGIES AND MATERIALS
USED IN RAILWAYS INFRASTRUCTURE

Summary

The main development trends, which are the essential characteristics of non-ballasted
rail superstructure at the same time, include increasing rail superstructure service life,
mitigating adverse impacts of vibrations, secondary noise and stray currents on the
environment, reduction of maintenance works duration and operating costs as well as
increasing rail traffic safety.
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WKEAD INZYNIEROW W ROZWOJ INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ W POLSCE

STRESZCZENIE

W referacie przedstawiono rolg 1 zadania inzynierow w ksztaltowaniu infrastruktury
transportowej w Polsce. Podano etapy przygotowania inwestycji poczawszy od studiow
projektowych poprzez nadzor az do realizacji. Zwrdcono uwage na role Inzyniera —
Konsultanta oraz Inzyniera Kontraktu. Zaprezentowano najwazniejsze inwestycje
infrastrukturalne realizowane w Polsce w ostatnich latach podajac nowatorski wktad polskich
inzynier6w w rozwiazania projektowe, materiatowe i konstrukcyjne.

SEOWA KLUCZOWE: zadania inzynierow, infrastruktura transportowa, rozwoj

CONTRIBUTION OF ENGINEERS IN THE DEVELOPMENT OF TRANSPORT
INFRASTRUCTURE IN POLAND

Summary

The paper presents the role and responsibilities of engineers in the development of
transport infrastructure in Poland. The stages of preparing the project from design studies
through supervision until the implementation are presented. Attention was drawn to the role
of the Engineer - Consultant and Contract Engineer. The paper also describes the most
important infrastructure investments made in Poland in recent years, providing innovative
contribution of Polish engineers in design solutions, materials and construction.
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UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE ROZWOJU
INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W POLSCE

STRESZCZENIE

W referacie przedstawiono najwazniejsze bariery i uwarunkowania $rodowiskowe
w rozwoju drog samochodowych i kolejowych w Polsce. W ramach tej czg$ci wskazano na
coraz wigksza rolg ochrony srodowiska w przebudowie drog po 1990 roku. Przedstawiono
glowne bariery Srodowiskowe; tj. prawne, ekonomiczne i metodologiczne oraz etapy
| dzialania dla ich przelamywania. Szczegdlng uwage zwrdcono na: obszary Natura 2000,
fragmentacje obszardw zycia fauny i flory, zanieczyszczenia wod, a zwlaszcza na halas
i ekranowanie akustyczne — przedstawiajac aktualne problemy dotyczace ochrony przed
hatasem. Wskazano na uwarunkowania prowadzace do nieefektywnych i niezwykle
kosztownych rozwigzan jakim jest zbyt powszechne stosowanie wylacznie ekranow
akustycznych.

ENVIRONMENTAL BARRIERS AND CONDITIONS IN DEVGELOPMENT OF
TRANSPORTATION INFRASTRUCTURE IN POLAND

Summary

The paper presents the most important environmental barriers and conditions in
development of roads and railways in Poland. The first part presents the increasing role of
protection of environment in development and reconstruction of roads after 1990. Then
presented are main environmental barriers, i.e. legal, economical and methodological as well
as stages and ways of their overcoming. Special attention is paid to Nature 2000 program, to
fragmentation of fauna and flora living areas and to water pollution. Particular attention was
paid to traffic noise and its screening, particularly with use of noise barriers only. Last part
presents conditions leading to non-efficient and uneconomical common use of noise barriers
only for traffic noise screening.

! mtracz@pk.edu.pl
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